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SERM et vélo : 

Chambéry et l’ouest savoyard

Alain Caraco
VP chargé des coopérations métropolitaines de mobilité

Journées des Mobilités du Quotidien - Strasbourg - 9 février 2024



Le territoire
Un territoire dense en croissance
-

-

-

252 000 habitants (57 % du département)

1 200 km² (19 % du département)

jusqu’à 90 000 habitants 

supplémentaires en 2040 (SCOT)

Un territoire plutôt montagneux

mais 81 % de la population en plaine

Un carrefour entre 

plusieurs métropoles
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Une ZFEm « territoire de vigilance » en 2025
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L’unité urbaine de Chambéry comprend 199 000 habitants
répartis sur 3 EPCI

●

●

●

13 communes de Grand Lac
(CA, 28 communes, 77 000 habitants,
dont 32 000 à Aix-les-Bains)

18 communes de Grand Chambéry
(CA, 38 communes, 138 000 habitants,
dont 60 000 à Chambéry)

4 communes de Cœur de Savoie
(CC, 41 communes, 37 000 habitants,
dont 4 000 à Montmélian)

L’unité urbaine doit mettre en œuvre une ZFEm
« territoire de vigilance » au 1er janvier 2025 :

●

●

Restriction de circulation des voitures immatriculées jusqu’au 
31 décembre 1996 (non classées Crit’air)

Définition du périmètre de la ZFE (au moins 50 % de la part 
de la population de l’EPCI le plus peuplé résidant dans l’unité 
urbaine)



Organiser la mobilité à la bonne échelle

2024 : création d’un syndicat mixte SRU

(3 EPCI + Département)
•

•

•

Structuration du syndicat

Etudes pour prise de nouvelles compétences 

Lancement schéma de mobilité

2024-2025 : compétences obligatoires
•

•

•

Coordination des services de transport 

Système d'information voyageur 

Tarification (titres uniques ou communs)

Volontés politiques :

2025-2028 : nouvelles compétences
•

•
Lignes interurbaines

Services vélo, covoiturage, mobilité solidaire

2029-2030 : réseau de bus unique
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S’appuyer sur l’armature ferroviaire existante

●
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L’étoile ferroviaire de Chambéry est le centre 

de 7 lignes TER vers Lyon, Genève, Annecy, 

Bourg-Saint-Maurice, Modane et Grenoble.

● Une offre dense en heure de pointe

sur l’axe Aix-les-Bains – Chambéry –

Montmélian, mais peu de services directs entre 

Aix-les-Bains et Montmélian.

● Les gares d’Albens et Saint-Pierre-d’Albigny sont 

desservies de manière régulière.

● Les autres gares sont faiblement desservies.



Le principe du SERM
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● Utiliser de l'infrastructure et de l'offre TER 

existantes

● Prolonger des services omnibus s'intercalant 

entre les circulations omnibus et rapides existantes 

pour développer un service à 4 trains/heure

● Maintenir la performance de l’offre TER régionale 

(moyenne et longue distance)

● Améliorer la robustesse et la régularité

● Créer de nouvelles haltes

● 3 Phases :

- sur le réseau actuel

- après l’ouverture du tunnel de base Lyon – Turin

- après l’ouverture des accès au tunnel de base



Un système vélo qui se développe sur la durée
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A Chambéry, premiers aménagements cyclables dès 1980.

Politique cyclable continue depuis plus de 40 ans.

• Chambéry sur le podium des palmarès FUB 2017, 2019 et 2021. 

Trafic cyclable en hausse de 10 % par an.

• Depuis 2020, schémas directeurs cyclables concertés et 

connectés entres les 3 EPCI.

• Eviter les vélos des pendulaires à bord des trains

(mais laisser la possibilité aux occasionnels).

• Privilégier le stationnement et la location en gare.



Un outil commun pour gérer les services vélo

L’Agence Ecomobilité Savoie Mont Blanc

(67 salariés)

Accompagne les territoires membres sur 

les enjeux de mobilité durable : pilotage de 

projets, enquêtes, conseil en mobilité, 

animation, sensibilisation,

gestion des vélostations.

● Association travaillant pour Grand 

Chambéry depuis 2002

● Puis SPL travaillant pour toutes les AOM 

de Savoie et Haute-Savoie depuis 2019
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Des vélostations complémentaires des gares
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Chambéry (60 000 hab.) Vélostation dans la gare

•

•

500 places de consigne Vélostation (0 en 1992 / 30 en 2002 / décret : 180) 

600 vélos, 300 VAE et 7 VAE cargo à louer

Aix-les-Bains (32 000 hab.) Vélostation face à la gare

•

•

115 places de consigne (50 SNCF + 65 Vélostation / décret : 70) 

70 vélos, 310 VAE et 4 VAE cargo à louer

Montmélian (4 000 hab.) Vélostation dans le centre, à 1 km de la gare

•

•

50 places de consigne SNCF (décret : 20) 

5 vélos et 50 VAE à louer

Décret n° 2021-741 du 8 juin 2021 pris en application de l'article L. 1272-2 du code des transports, relatif au stationnement sécurisé des vélos en gare



La vélostation de Chambéry

Entrée 

Vélostation

20 / 13

Quais bus
Entrée

Gare

Parvis sans trafic voiture



La vélostation de Chambéry
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La vélostation de Chambéry

Ouverture de la porte avec la carte multimodale 
OùRA (support des titres TER et bus urbains)

22 / 13



Merci de votre attention

Alain Caraco
VP chargé des coopérations métropolitaines de mobilité

alain.caraco@grandchambery.fr

Cartes et photos : droits réservés de leurs auteurs respectifs

mailto:alain.caraco@grandchambery.fr
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Le train et le vélo
Quel impact de l’aménagement territorial sur leur usage ?

9 février 2024



Si vous aviez le choix…
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Aménagements vélo autour du REMe

Favoriser l’implantation d’emplois et services au droit des gares
Rabattement depuis les lieux d’habitat à vélo

Accessibilité pédestre renforcée entre les gares et les lieux d’activités

Besoins d’aménités pour le vélo moindres

Favoriser le stationnement vélo au droit des gares
Eviter que le rabattement ne se fasse en automobile

Eviter l’étalement de parkings

Améliorer l’accessibilité en modes doux aux gares

Gare d’Ebersheim Parvis de la gare de Sélestat - avant Parvis de la gare de Sélestat - après



Travaux de l’ADEUS
PMS de la Basse-Zorn

Garantir l’accès à vélo de chaque village aux gares 
du territoire, qui offrent chacune de bonnes 
liaisons vers Haguenau ou Strasbourg

Ne pas augmenter les capacités de stationnement 
automobile au droit des gares, mais augmenter 
celles des parkings vélos

Gare de Hoerdt

Schéma cyclable de la CC de la Basse-Zorn



Travaux de l’ADEUS
PADD de la CC de la Vallée de la Bruche

Vallée avec voie ferrée
1 gare tous les 3,2km

Population :

1/2 à moins de 10min à pied
d’une gare

3/4 à moins de 10min à vélo
d’une gare

Emplois :

1/2 à moins de 10min à pied
d’une gare

90 % à moins de 10min à vélo
d’une gare



Travaux de l’ADEUS
PADD de la CC de la Vallée de la Bruche

Faire des secteurs de gares de nouveaux lieux d’activités connectés

Y privilégier les fonctions économiques, de services et d’équipements

Y préserver les potentialités foncières en vue d’un éventuel retour des activités de fret 
ferroviaire

Faciliter le rabattement vers les gares

Développer les cheminements sécurisés vers les gares pour les modes actifs

Donner toute leur place aux modes actifs par l’aménagement de l’espace public et 
l’amélioration de la signalétique

Offrir des services d’intermodalité aux gares



Equipe projet :
Antoine FREDIANI

ADEUS – Février 2024
Les notes et actualités de l’urbanisme sont consultables
sur le site de l’ADEUS www.adeus.org 

www.adeus.org

Merci de votre attention
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Fédération Nationale des 
Associations d'Usagers des 

Transports

● 160 Associations membres
● Défense des Usagers – Litiges

● Promotion des transports collectifs et des 
mobilités douces (éco-mobilité)

● Aménagement du Territoire en lien avec les
Transports



Plus d'infos : Site internet www.fnaut.fr

Revue bimestrielle FNAUT Infos

http://www.fnaut.fr/


Transport collectif et vélo : colonne
vertébrale de l'écomobilité

On doit pouvoir prendre train tram autocar en 
complémentarité avec son vélo



● Le train ne va pas partout, le vélo ne va pas vite 

Complémentarité = alternative à la voiture●

● Gain possible GES 25% sur la mobilité 
individuelle

D'autant plus en milieu urbain/périurbain

Le but n'est pas de transporter tous les vélos 
mais il faut une capacité d'emport suffisante

Les cyclistes ne doivent pas être les victimes 
d'une offre ferroviaire insuffisante

Le système de transport public doit offrir en 
toutes circonstances une offre complète sans 
renvoyer les cyclistes vers la voiture.

●

●

●

●



RER Copenhague

Quelques exemples à l'étranger …



S-Bahn Berlin



Les vélos sont même autorisés 
dans de nombreux métros urbains

Bruxelles

Madrid

Berlin



●
Accès à la gare (signalétique, pistes express,...) Dans la

gare :rampes, ascenseurs,(goulottes...)

Stationnements en gare capacitaires et fiables 
(sécurité,...)

Locations et services vélos en gare

●

●

●

Des besoins multiples



● Billetique intégrant les services vélos

● Emport dans les trains : problématiques diverses

–

–

Longue distance (prévu) / régional (flexibilité) 

Navetteur (léger) / occasionnel / tourisme (bagages)



SERM + vélo ?

Grand Paris Express = vélo oublié

Vélo pliant, stationnement en gare, location... 

Choc d'offre = places en plus vélos et passagers 

Capacité insuffisante dans les TER (3 à 12 / train) 

En Allemagne 6 à 12 par … voiture !



La FNAUT partie prenante du 

Collectif «Mon Vélo Dans Le Train»

● 13 associations cyclistes et environnement

Lutte avec ECF pour que le Règlement 
Européen des Voyageurs intègre le vélo

Action LOM (8 vélos par train et 5 par car) 

Respect des places vélos, info contrôleurs,... 

Accroissement d'offre TGV et TER …

●

●

●

●



Actions conjointes FNAUT – FUB

● Note de position vélos – SERM

Livre blanc Vélos et TC des alliés pour la transition●
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