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SERM AIRE METROPOLITAINE LYONNAISE

* Des spécificités qui nous rapprochent d’IdFM

» Du Noeud Ferroviaire Lyonnais a I'Etoile Ferroviaire
Lyonnaise ?

* De la Région v/s la Métropole autocentrée sur elle-méme
a Sytral Mobilités (établissement public) versus la Région
autorité ferroviaire ?

* Du RER métropolitain au SERM (intermodalité, RER
routier...) mais dont la colonne vertébrale doit rester
ferroviaire




Des ambitions stratégiques aux objectifs
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Evolution des parts modales a Péchelle des
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Evolution des parts modales a Péchelle des
bassins locaux de mobilité
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* De 1,5MM € (SERM N1) a 15 MM € (vision cible)
* De 2027 (pas sdr) a 2040 (encore moins sr)

* La loi SERM dit : le statut de service express régional métropolitain est conféré
par arrété du ministre chargé des transports sur la base d’une proposition
conjointe de la région et des autorités compétentes pour I'organisation de la
mobilité contribuant au financement de ce service.

* Lorsque deux métropoles sont situées a moins de 100 kilometres de distance,
la faisabilité et 'opportunité d’'une élaboration et d’'une mise en ceuvre
conjointes d’un projet de service express régional métropolitain peuvent étre
examineées

* La Région Métropolitaine Lyon-Saint-Etienne compte presque 4 millions
d’habitants...
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Comparaison des émissions de gaz a effet de serre
en fonction des secteurs
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Figure 10 - Historique et projection des émissions du secteur des transports entre 1990 et 2050 (en MtCO2eq)
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‘L es émissions de référence pour I'année 2015 sont issues de linventaire CITEPA SECTEN 2018

?Ne tient pas compte des fuites résiduelles « incompressibles » de gaz (goz fluorés, gar renouvelables) et des émissions résiduel les issues du tronsport
aérien domestigue.

Stratégie Nationale Bas Carbone (SNBC) 1 objectif, 5 leviers



Demande de

transport

Remplissage
des véhicules

X s

Consommation
énergétique
des véhicules

Intensite
carbone de
I’énergie

S

RN \ 2

Do
\ A

I
|
S

-----

COVOITURAGE

S22t AN
L H 3y 8§
S RS s

e

Les 5 leviers de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC)

SOBRIETE TECHNOLOGIE



Source Aurélien Bigo

Depuis 1800, stabilité des temps de transport, de trajet et du nombre de trajets mais explosion des
distances/demande/vitesse

Mobilités : quelles variables clées ?

= stable, | 5-20 min/trajet

Temps / trajet
= stable, I h/jour M ~ stable, 3-4

Temps de Nombre de
transport trajets
(h/jour/hab) (trajets/jour/hab)

Vitesse des - - Distance des
déplacements sinanae a< déplacements
transport

En T, xI10-12 (km/jour/hab) En T, xI10-12

En TN, xI10-12



report modal : émissions par mode
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Le report modal : émissions par

mode
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Emissions de CO, par kilométre

CD : courte distance
LD : longue distance

1321
74,4
58,5
7,5 5,2 8,5
788 |
Train Train, Train, Bus/car Bus, Autocar,
moyen CD LD moyen CD LD

177
155
128

105

Voiture Voiture, Voiture, Avion
moy. cD LD

Emissions des modes de transport, par k|lometre, par heure et par trajet

(calcul d’aprés données ADEME,ENTD, CG

Présentation Aurélien Bigo. Source : Article The conversation mai 2019. _ _
« Impact du transport aerien sur le climat : pourquoi il faut refaire les calculs. » Voir annexe méthodologique
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3 SCENARIOS 2050 ELABORES A PARTIR DES Sustonoble
TENDANCES ET ASPIRATIONS ACTUELLES

Ultramobilité Altermobilité Proximobilité

« Toujours plus vite, « Se déplacer autrement » « La qualité de vie de
toujours plus loin » la proximité »

Mémes hypotheses de croissance de la population, du PIB, d’évolution des technologies

Source : « Vers une mobilité sobre en CO2 : une opportunité pour vivre mieux ? », SNCF, 2015

Aurore FABRE-LANDRY - afl@sustainable-mobilities.com — 09/02/2024
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Sustainable

/5% DES FRANCAIS SONT OUVERTS AUX Mobilities
MODES ALTERNATIFS A L’AUTOSOLISME

Répartition de la population francaise selon les logiques de choix modal

90/ Automobilistes
O exclusifs convaincus

O/ Ancrés dans Q/ Automobilistes
8 A) la proximité 1 6 /O contrariés

17%

Automobilistes
exclusifs ouverts

Multimodaux (RIS
comparateurs b
Yy
0%
13%
\rlw".-‘.'i } =10).4

de temps
nodes alternatifs

Source : « Vers une mobilité sobre en CO2 : une opportunité pour vivre mieux ? », SNCF, 2015
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UNE CONTRIBUTION MAJEURE A LA
NEUTRALITE CARBONE

Sustainable
Mobilities

Contribution
transport au
facteur 4

30 Mt

28_ Mt

(en Mt)
120
95 Mt
100
85 Mt
80
60 51 Mt
40 34 Mt
20 '
0
1990 2013 Ultramobilité Altermobilité
2050 2050

Proximobilite
2050

Source : « Vers une mobilité sobre en CO2 : une opportunité pour vivre mieux ? », SNCF, 2015
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34 MILLIARDS D’EUROS D’EXTERNALITES Sustanoble
NEGATIVES EVITEES ANNUELLEMENT

Autres externalités négatives
(en Milliards d'euros)

‘ ‘ . D ® Pollution
6 3 2 1
A Temps perdu

‘9 15
dans la congestion

RGP Accidentologie

2013 Ultramobilité Altermobilité Proximobilité
2050 2050 2050

Source : « Vers une mobilité sobre en CO2 : une opportunité pour vivre mieux ? », SNCF, 2015
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65 MILLIARDS D’EUROS DE BENEFICE SANTE ?nuééﬁ%?ii?e
SUPPLEMENTAIRE ANNUEL GRACE AUX
MODES ACTIFS

Bénéfice santé supplémentaire grace aux modes actifs
(en Milliards d'euros)

+ 44 + 66
_45 - 66 og
P Externalités négatives
A ® (accidents, congestion,
pollutions locales, CO,)

2013 Ultramobilité Altermobilité Proximobilité
2050 2050 2050

A Externalités positives
1+ % g

(bénéfice santé exercice physique)

+ 131

Source : « Vers une mobilité sobre en CO2 : une opportunité pour vivre mieux ? », SNCF, 2015
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Sustainable

IMPACT CARBONE : QUID DU MATERIEL ET Mobilities
DES INVESTISSEMENTS ?

Emissions de CO,

par voyageur et par Kkm*
g Tumge  Gesidne Bilan carbone
= = =re LGV Rhin-Rhbne
16 fois + 7 fois +
O Un investissement

« carbone positif »
a partir de 12 ans

d’exploitation
*Y compris la construction et la maintenance
des véhicules. Source : «, 1¢" bilan carbone
© LINSTITUT PARIS REGION 2022 ferroviaire global », ADEME,
Source : SNCF 2022 |ty Réseau ferré de France,
SNCF, 2009

Aurore FABRE-LANDRY - afl@sustainable-mobilities.com — 09/02/2024
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GRENELLE DES MOBILITES EN LORRAINE

OFFRE FERROVIAIRE TER FLUO GRAND EST LE CONTEXTE DES TRAVAUX MEN ES EN
entre les aires urbaines de plus de 30 000 habitants LORRAINE

BELGIQUE

GRAND DUCHE
DU LUXEMBOURG

LUXEMBOURG

ALLEMAGNE

() THIONVILLE

‘ SARREBRUCK (dont
correspondances a Forbach)

VERDUN

6 QO SARREGUEMINES

Sarrebourg

e

SARREBOURG .

ST-AVOLD
@dont 7 Metz- @ 2

CHALONS-EN-C.
BAR-LE-DUC

STRASB.

11 dont 1 Nancy-
Sarrebourg

SAINT-DIE-
DES-VOSGES

Offre ferroviaire
EPINAL

Nombre d’aller/retours
en semaine (JOB)

Les couleurs renvoient a la notion
«d'étoile ferroviaire» autour des gares
régionales structurantes

<TEZT... AR SCALEN /042020 - Source : SNCF 2020




ETOILES FERROVIAIRES ET SERVICES EXPRESS METROPOLITAINS
SCHEMA DIRECTEUR

RESEAU

LE CONTEXTE DES TRAVAUX MENES EN
LORRAINE

3.2.3 DES ZONES TRANSFRONTALIERES

+ L'aire urbaine Nancy - Metz - Luxembourg

NANCY-METZ-LUXEMBOURG LUXEMBOU

R o ALLEMAGNE
ETOILE DE METZ

Densié du populatien on 2016
Mars ce 50 halabre®
0 553 100 habbre
D 10 5 200 babvions®

B W 04 2003 3 20 nanten?

T O« 4000 4 9 003 Rabors
W s ce 000 hakukret

Figure 26 : Aires urbaines et toiles feroviaires de Nancy ef Mefz

L'gire urbaine du Sillon lorrain est constituée d'un chapelet continu de pdles urbains,
regroupant au total plus d'l milion d’habitants. Le nord de I'aire urbaine, et plus
particuliérement I'agglomération de Thionville, est en forte croissance démographique,
notamment du fait du dynamisme €conomique du voisin luxembourgeois. Les différents
pdles urbains entretiennent entre eux des relations €conomiques étroites, avec des flux
d'échanges domicile-travail relativement équilibrés, se chiffrant & plusieurs dizaines de
milliers de navettes parjour. Un fait saillant est également la trés forte hausse du nombre de
frontaliers vivant en France et travaillant au Luxembourg : leur nombre est en augmentation
permanente depuis prés de 30 ans, avec des taux de croissance annuelle souvent
supérieurs a 5%, ce qui aménerait leur nombre & 135 000 en 2030 (contre 93 000 en 2017).

L'espace métropolitain du Sillon lorain est traversé par un axe cutoroutier nord-sud
totalement saturé, plus particulierement dans sa partie nord permettant I'accés au
Luxembourg. Avec prés de 100 TER par jour (deux sens confondus) entre Nancy, Metz
Thionville et Luxembourg, le mode ferroviaire porte aujourd’hui sur environ 10% des
déplocements entre les grands pdles urbains de la métropole. Pour faire face cux enjeux
de croissance prévisionnelle des échanges, de développement durable et d'accessibilite,
la part modale du transport ferroviaire, notamment enire les grands pdles, doit &ire
considérablement accrue, en particulier enire Meiz et le Luxembourg : I'objectif partagé
avec le Luxembourg est d'atteindre une part modale du ferroviaire de 25%.

Par ailleurs, le Silion lorrain se situe sur un important corrider transeuropéen de transit de
marchandises, entre les Ports de la Mer du Nord et le sud de |'Europe de l'ouest. La
problématique du fransport de fret est donc prégnante dans cette zone, et ne doit pas étre
négligée dans les réflexions portant sur la définition d'un SEM.

Un Comité de pilotage franco-luxembourgeois (GT Fer), réunissant les deux Etats, les deux
exploitants, les deux gestionnaires d'infrastructures et la Région Grand Est, constitue le
cadre institutionnel de prise de décision des développements ferroviaires sur I'axe
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GRENELLE DES MOBILITES EN LORRAINE : SERM ET GARE AU CCEUR DES DEBATS

De l'offre de services mobilités ... A une stratégie territoriale au service du report modal
sillon_. L Région i
lorrain Grand st 3! g)r?ain

e —
pdle métropolitain
européen

GRENELLE DES MOBILITES

EN LORRAINE
ARTICULER L'URBANISME,

une approche usagers : LES SERVICES ET LENSEMBLE
propositions du Sillon lorrain DES MOBILITES AUTOUR DES GARES

Quelle ambition pour des chartes d’axe ferroviaire en Lorraine ?
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LE SERM ET SES POINTS D’ARRET, SUPPORT D’UNE NOUVELLE DYNAMIQUE
TERRITORIALE
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LE CONTRAT D’AXE, UN OUTIL POUR ARTICULER DEVELOPPEMENT DES SERM ET
DEVELOPPEMENT (DURABLE) DES TERRITOIRES ?

Planification urbaine, intermodalité et SERM, une approche partenariale pour optimiser le service rendu
par le SERM : report modal, bilan socio-économique, développement territorial, transition énergétique, etc.

Quels principes pour favoriser un « urbanisme orienté vers le rail » ?

OFFRIR DU FONCIER ACCESSIBLE

La question du foncier est rarement considérée en relation
avec le train et avec l'offre de déplacements qu'il propose.
Pourtant, il est crucial d’étudier les disponibilités et les op-
portunités foncieres par rapport a leur accessibilité en modes
doux et transports collectifs autour de la ligne ferroviaire.

_

TOURNER LE TERRITOIRE VERS LE RAIL

Alors que la ville s'est développée pendant longtemps au-
tour de a gare, elle a eu ensuite tendance a lui tourner le dos
pour lui préférer d'autres territoires et d'autres solutions de
déplacements. Il importe aujourd’hui de resserrer les liens
entre |'offre ferroviaire et la facon dont fonctionne et s’orga-
nise la ville.

Les gares constituent les portes d'entrée du réseau ferroviaire,
qui participent de son image et de son attractivité, mais elles
sont aussi partie prenante de I'espace urbain. Cependant, I'in-
sertion des gares dans la ville d'aujourd'hui nécessite d'étre
renforcée. Mieux traiter les espaces des gares et leurs abords
permet de les rendre attractives et hospitalieres.

INTEGRER LES GARES A LA VILLE

.

Prendre le train n'est pas une évidence pour tout le monde.
Cette solution de déplacement est souvent mal connue, consi-
dérée 3 tort comme peu attractive ou inadaptée aux besoins
de mobilité. Valoriser I'offre ferroviaire aupres des habitants,
améliorer I3 connaissance et les représentations qu'ils peu-
vent en avoir sont des objectifs de premiére importance.

AMENER LES HABITANTS VERS LE TRAIN

Source : projet Bahn.Ville 2

Bahn.Ville : une réflexion franco-allemande pour développer un urbanisme pro-

ferroviaire — principes et exemple (Rheinbach, 27 000 hab., un campus universitaire,

proche de Bonn)

Frelelevangelische
Gemeinde Rheinbach




LE CONTRAT D’AXE, UN OUTIL POUR ARTICULER DEVELOPPEMENT DES SERM ET

Communauté d'agglomération Pau-Pyrénées

Saint-Faust
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Rontignon

Maucor

Buros

Mortads

Seqres.
Morlads

Gare d'sgglomeération

Gare pole urbain mtermediare
Gare pble d'équilibre

Halte locale ou périurbaine

DEVELOPPEMENT (DURABLE) DES TERRITOIRES ?

Un projet de territoire engageant et fédérateur autour du fer, des gares et de leur aire d’attraction

Exemple du contrat d’axe du Béarn — synthese
des engagements sur le secteur de Pau

(source Audap)

Secteur d'étude : requalification. densification
et polarités de rabattement

(recherche de maitrise fonciare ciblée)

OBJECTIF 2 - Améliorer 'attractivité des gares et haltes

L1
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€

Projet de pole d'échanges Intermedal et
amelioration / sécurisation des accessbilités
Offre améliorée de stationnement
(parking de rabattement, parking relals)

Création des équipements et des mailage modes doux

(vélos, piétons...) et valorisstion des espaces publics assocés.
Amélicration des accessbilites viaires
OBJECTIF 3 - Focali: dével
gares ot haltes

A i

des

autour des

Evolution envisagée des PLU (révisicn ! modification)
en lien notamment avec les SCoT et contrat d'axes

Halte & créer ou 3 étucer
Bordes
sseneen Valorisation de I'offre TER
Nadoniet tisnnns Proget de régéndration axe Oloron-Bedous-Canfranc
| Pérmeétre dintercommunalité
., Angais
- Espaces urbanisés
Baliros )
. -'-. OBJECTIF 1 - Développer les offres de transports
Boeit % 4
e ey Bezingl. = «_ 4 o Renforcement/ création de TC (ex bus-tram & Pau)
Pardies-Piétat -_ .
3 O Déaveloppement de services,
: informations confort voyageurs
7-, TAD
Saint-Abit

Transports & la Demande intercommunal
. Baudrefx
o

€n cours ou en réflexion

Autopartage et PDIE

OBJECTIF 4 - Valoriser les quartiers des gares et haltes

Projet d'aménagement etiou d'équipement public

Développement, renouvellement de zones d'actvités
Accompagnement d activites ides au tourisme

Site de reconquéte urbaine (écoquartier, renouveliement, etc)
Site en questionnement

Prejet de fusion d'intercommunalité
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Grand témoin

Animatrice

Journees des Mobilites du Quotidien

Planification, décarbonation et territoires -
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