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Par François de Fleurian,
Urbaniste, membre du comité de rédaction de Transports Urbains

Animateur du conseil scientifique d’Objectif RER Métropolitains
Février 2024



Les SERM, de grands systèmes techniques locaux

    Un service public permanent

▪ Une ossature 
▪ collecte et diffusion
▪ Intermodalité 
▪ Tarification aisée 
▪ Pouvoir limitation de la voiture dans le corridor  & d’injonction urbaine ?

Et donc :
▪ Un pilotage technique et politique efficient
▪ Maîtrise des coûts d’exploitation
▪ Ressources fiscales
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Les SERM vont être administrés par des collectivités locales ou des EPCI

▪ Cela ne peut pas être l’AOM (périmètre)

▪  Cela peut difficilement être la Région

Hypothèse du syndicat mixte de transports – IdF Mobilités ou SYTRAL de Lyon

Quid des bassins de déplacements multipolaires ? des sillons, des littoraux et des 
projets transfrontaliers ?

☞ Équilibre des offres de transports entre composantes de l’AOT nouvelle 
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Illustration de la difficile coïncidence
entre PTU et bassin de déplacements

Thèse de Mathieu Drevelle



Illustration de la 
difficile coïncidence

Entre urbanisation et 
réseau ferroviaire

Thèse de Juliette Maulat
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Réseaux urbains :
▪ Le Versement Mobilité au taux maximal de 2%
▪ Les recettes des usagers
▪ Les contributions de la collectivité

L’État contribue essentiellement aux investissements en TCSP

Avec ces ressources, les AOM produisent 40 km par an et par habitant.

▪ améliorer la productivité des transports urbains



▪ Une offre de transport cible, de coût au voyage est 
minimal, maximise la clientèle.

▪ La définition d’un réseau suburbain est un sujet 
compliqué

▪ L’offre suburbaine a des performances socio-
économiques et financières moins bonnes mais permet 
de mieux réduire les déplacements en voiture. 
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Quelques éléments essentiels au préalable
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Le RER d’Île de France 

Mode Lignes
Longueur 

commerciale
(en km)

Offre annuelle 
(Mkm

produits)

Demande annuelle 
(M voyages)

v/k
Demande annuelle
(M passagers-km)

%

RER & Transilien 
Ⓣ 5 + 8 605 + 920 40,2 +27,1 1 407 21 19 479 57

Bus banlieue
1 221 - 311,7 1 130 3,6 5 042 15

Métro 16 225 47,0 1 498 32 7 803 23
Tramways 11 136 13,8 340 8,3 1 014 3
Bus urbains 61 - 40,8 291 7,1 698 2

Total 1 322 - 470,6 4 680 9,9 34 148
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Les modes ferrés 
assurent 83 % des 

déplacements  
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Le financement du réseau d’Île de France 

Ressources d’Île de France Mobilités  (TTC, 2018)

IdFM est le seul exemple 
français de métropole dont 

l’EPCI gére des réseaux 
urbains et suburbains 
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Le réseau de S-Bahn de Munich

Mode Lignes
Longueur 

commerciale 
(en km)

Offre 
annuelle 

(Mkm
produits)

Demande 
annuelle (M 

voyages)
v/k

Demande 
annuelle (M 

passagers-km)
%

S-Bahn 8 434 20,1 292,0 14,5
Bus banlieue 260 4638 29,3 24 0,8
Métro 6 95 11,2 398 35,5

2 878Tramways 10 79 8,3 118 14,2
Bus urbains 66 467 31,2 187 6,0

Total 350 5763 100,1 1 019 10,2 7 500
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La portée du 
réseau est de 

45  km  



▪ Offre suburbaine peut-être plus élevée que l’offre urbaine, 
avec une rentabilité socio-économique moindre, en mode 
lourds pour les bassins de déplacement étendus.

▪ Revoir les péages d’infrastructure et les taux de subvention 
des investissements par l’État

▪ Modèle de financement des transports en Île de France ? 
▪ Évaluer l’offre à mettre en place 
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Quelques conclusions provisoires
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Et pour finir…

Métropole Population (en Mh)
Fréquentation RER/jour

(x 1000)

Ratio de fréquentation des trains 
suburbains

(en voy/hab/an)

Zurich 1,178 540 167

Paris 12,210 4 500 135

Munich 2,980 840 103

Hambourg 3,670 750 75

Stuttgart 2,530 435 63

Madrid 6,578 690 38

Barcelone 5,571 360 24
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Et pour finir…



Merci de votre attention
Auriez-vous des questions ? A
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