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Intervenants

28-30 Janvier 2026Tours | ?

Marc DARRAS

Président du groupe des ingénieurs Développement Durable des Anciens él¢
CentraleSupelec

Laura FOGLIA

Conseil et Prospective en Mobilité et Transition, Senior Project Manager The
Project

Francois de FLEURIAN

(revue Transports Urbains) : Orientations futures

Animation

Benoit CHEVALIER

Directeur du programme adaptation au changement climatique de SNCF Ré:

Organisé par Objectif RER Métropolitains
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DEMARCHE STRATE£GI QUE DO&ADAPTATI ON

Adaptation
au changement
climatique

Stratégie de SNCF Réseau

CHANGEMENT CLIMATIQUE
B et g Strategie de SNCF Réseau publique, validee en CA :

Programme industriel formalise, pilote par la DG
Stratégie et Régulation Durable en engageant toute
Gk JUql JGI Rt JIO

Feuille de route 2024-2026
Trois Axes :
o Améliorer la connaissance
o Déployer les actions
o0 Développer des partenariats

Obijectif : reussir la croissance du trafic en
maintenant la meilleure performance possible
GcanlijWdkcecaNIBUgqecaqRYULWI 134



AAdaptation au Changement Climatique :
Aou en est SNCF Réseau début 2026 ?

B

ACe qui est déja fait ACe qui avance
x Stratégie publiee X Intégration au contrat de performance
X Plusieurs études de vulnérabilite X Nouvelles études de vulnérabilité

X Mise en gualité des données, des colts X Projections financieres

X Premiere évaluation coltsbénéfices X Recensement des bonnes pratiques

x Al JGRLI W21 + RYULWI 4 x Expérimentation du label

x Nombreuses actions de communication x 91 jjcaqRYUWI ke UWNeaRI I

X Conférence de financement X Diagnostics des batiments (avec Immo)

X Partaage avec le Groune (POC etc) Fchanaes avec les réaions et la filiere



LOEXPERI

ENCE DOUN RE£ESEAU EXPOSE

A Un réseau depuis toujours exposé aux intempéries, mais agé et confronté a leur accélération

Vents et
tempeétes

’-\

Ruissellement
Risque feu

Assechement
des sols

RGA

ZXN

Chaleur

1

Déebordement
de cours d'eau

Nappe phréatiqueM

A 27 000 km de lignes
gerees, dont 16 000
km électrifiées
+ 1 200 km en PPP

A 80 % du réseau
construit en remblais
ou en déblais
(pour limiter les pentes)

A 1 750 tunnels

A 28 500 ponts et
viaducs



Hausse des températures
»LYLI OGS t QSyasSvyof S

Incendies aux abords des voies
» Signalisation, télécommunication, végétation

Inondations par ruissellement
» Ouvrages en terre et voie

LY2yRFEGA2Y &

» Plateforme et ouvrages en terre

LJI-

Inondations par remontée de nappe
» Plateformreset ouvrages en terre

DGSAC - Direction de la stratégie et de la performance

+4°

en France, par rapporta
GkLI WWGI iR
+1,79 WceTVYel
+2,7°C en 2050
+4,0°C en 2100
= TRACC

—

Mouvements de
OGWNS&ER YIAra y2vy

» Voies et ouvrages en terre

Retraitgonflement des argiles

». NOAYSYydazs LA FGST2NNYSIT 2 dz

Tempétes
» Vigiler la fragilisation des arbres

R 45 » Bévaiardu nivep§ deda mer

28 S <« » Impacts surtout indirects : houle, embruns,
q\w_‘ marécages, recul du trait de cote
Priorités a moyen terme

0 Seécurité des salariés vs. chaleur

o hdz&N} 3Sa Sy UGSNNB gao

o Génie électrique vs. chaleurs et feux

RQI Nb NB &

o/ Kdzi Sa

EEEEEE



FOCUS VEGETATION

Une premiere manifestation du changement climatique dans la vegetatlon

Etude Argon/Utopies/ONF  Vegetis

Problématiques

C Période de pousse
+1 mois par an

C 30% du linéaire
expose

C Mortalité des arbres
x2 en 10 ans

C Retards cause arbres

+70% en 2023-24
Pistes de solutions

C Proposition de
programme de
Remise a niveau
Expertise renforcee
Conception des
infrastructures
Réglementation

) O«

(@

NIS RQSELRAA
végetation



ANALYSE PROSPECTIVE LOCALE DES RISQUES
AOESYLX S RQdzyS SGdzRS RS @dzZ YSNIoAEfAGS 201 ¢

.

Cumul des impacts prévus
Impact incendie

Impact fortes chaleurs

Impact glissements de terrain
Impact retrait- gonflement argiles
Impact températures négatives
Impact vents

LINEnaulEigle$

__ 7 [ QA Y LI O S3u R b GRS
R , facteurs(précipitations, vents, fortes mpact inondations
\ep chaleurs et incendie) Impact précipitations
: — |mpact faible
[ QAYLI OG LINEP2SiS Said [RH t LSdz RS HWipactirio@hl Y A &
~ aux conséguences importantes (ici précipitations Impact fort
1 N~ | et ruissellement). —— Impact trés fort

10
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] eRI JWI K¢l ¢ Gac¢c aqRYULWa WG 1J Wl ij

Le programme ACC prépareun«] 2 RT JWI K¢ T ¢ Gaqc qRYULWE 2 ARG ¢ UNI

Pour qui ? : i ¢ N,
- Les rédacteurs de reférentiels ¢ \ , HOI‘IZOI’],.
N . = M : | - Procedure de relecture
- UMt W=c Ral Ut LK S 8&' DY / ﬁ interne a SNCF Réseau fin
- BIUqUWaKGWIWaqgY 2 q (i U%m|Lﬂm R1 5005
- BlUqWUI+FqUt RYU NI UAN N o | L

- Publication en 2026

- Permet de lancement de la
mise a jour des autres
reférentiels (rythme a caler
notamment avec DTIDT ce
pourquoi on le qualifie de
«réféerentiel chapeau»

le Groupe SNCF

Pour quoi ?

- Stabiliser les définitions
(résilience, adaptation, mal
cl ¢GaqcaqRYUBGB

- Lister les aléas naturels a
prendre en compte

- Expliquer comment accéder aux données metéorologiques conformes a la TRACC

- Présenter les modeles de Météo France

- 20 HI RI JWG Xt Waij g6 YT 3+ W ywl ijnijl JORJW9 EAE~ AWE9
Gt 21 3t W kel ¢cGaqeaqRYULW



TRI ANGLE DE LOACTI ON

A De la résilience physique a la résilience fonctionnelle du réseau

Axe 1
Adaptation de |'entretien
et de la surveillance

Axe 2 Axe 3

Adaptation de |I'exploitation Adaptation

et des fonctionnalités du reseau des actifs
12



ADAPTATI ON DE LOENTRETI EN ET DE LA S

illl

|

JANAERAN IR AREAAN

LLERIET BY

it.‘L.

|
(L
\

{(uausupayL

.A‘ ‘"m\J

W

E!.

W

1T
%

(onaml |
3‘.5-}‘
Yi5inamn =

Y
-
F
F
[}
F
3
‘,

b

3
.

[Tream n

Identification des Suivi de la Curage des ouvrages Réglage de la hauteur ~ Ballastage puis

ouvrages en terre pluviométrie -logiciel  hydrauliques (fossés) des contrepoids de la «regalage » pour

« sensibles » Toutatis en bord de voie caténaire supprimer une zone
sensible

13



14

ADAPTATI ON DE LOEXPLOI TATI ON
vagues 6 m 10? cbt

\l

loc cotes
150-170 km/

100 a12 km/h

=
> 130 km/h

loc cotes

sion cotiere par
déferlements

vagues 648 m

Limitations temporaires de Systemes de détection « Stop circulation  »:

vitesse en cas de canicule ou i1 f~ zk{k]|] ® g-~| | kugpieksion greventive des
I is| ~]1 "®s ~| 8§ ~ 2 signalisatiok pour arféter les trains, en accord avec les
incident (voie ou caténaire) trains Régions



Peinture blanche sur
les guérites de
signalisation pour
diminuer la chaleur

15

ADAPTATION DES ACTIFS

Projet pilote :
caténaire « CS2R»
1500 V plus résiliente
aux fortes chaleurs

Possibilité de changer

le reglage du rail pour
étre plus résilient a la
chaleur (mais moins
au froid)

Déploiement de fibre
optique, +resiliente a
la chaleur et a
zir {sis®l
réseaux cuivre

Transparence
hydraulique sur
CNM cr]ZLIJi laisse

© palgse el§ «
inondations




Label des projets : une obligation pour les SERM

SNCF Réseau concoitutabeln LISNY SGGFyd RS @It ARSNIfIl NBTFfS
Of AYFGAIldzS RS& LINRP2SGa RQAYTNI a0 NHzOG dzZNBE 6 NE

Comment
-9y AQAYUSANIYl RIJy:

Pour qui ?
- [ I alniNAAS RQhdzg)

RQs dzONB RS& LINZ Quoi ? RQSUdzZRSkO2y OSLIIh 2

- Pour les projets courants (|eS - Une liste de bonnes Utilisant les étUdeS’»\ de,Vl.Jlnérablll D,
grands projets ont déja les guestions a se poser analyses colutbénéfices etc
obligationsRSa $S U dzR § en amontpour aider - Label agilgpouvant évolue

a la déecision
Pour quoi ? - Une méthode pour Horizon temporel 7
. . y valider les projets du Tests (soustation Epines Forte§,

P hof A3l 0AZFURDIBY  perimetre des $80 Yras Sy drzdNa
en phase amont comités ’

- Encouragement au déploiementdeS\ RQSy 3 IS YLy i & " De,ma-rche Kangourc
az2fdziA2ya dRQuteRhhtlrd] - Déploiement en 202g

- Répondre auexigences des financeurs - wSTE SEAZ2Y adzNJjt C

16



Projet pilote : Renouvellement BT & HT de la sous-
station les Epines fortes (St-Pierre des Corps)

Etude préliminaire

.- -——
N

-
-
-
-
-
gl ——
——
———
——

sur-Loire -

-
o
-

o

|
\ Y :
( o = \
\ |

B N
-———
\ \ —
\\ -
.__.-_ PHEC - Niveou des Plus Hautes Eoux connues ( Altitudes *normales” NGF-IGN69 ) \ %
S e S— -

- H > 2.50 m - aléa "houtour * frés fort

: zone fréquemment inondable

- Zone découement en it mineur ou it endigué > et =
it mineur des iviéres - it endigué dela LoileetduCher. IR =" L o TTTTTSS

-
-
- -~
- -~

‘:l Zone hors deau pour la crue de référence du PPRI

17
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Projet pilote : Renouvellement BT & HT de la sous-station les
Epines fortes

Evaluation du risque, exploration des avis métiers et des solutions

Couleurs : risque Vagues de Incendies dans Inondations par Inondations par Retrait/ Gonfle -

chaleur les abords ruissellement débordement mentl Kk | DR

Exposition du
territoire
Vulnérabilité Génie
civil

Vulnérabilité Génie -

électrique
Scénarios Risque SST ; bugs Pas concerné a Arrét de production Reprise de Risque de dégats
ou mise HS des Epines Fortes (zone ponctuelle production en voire de ruine du
installations urbaine) Risque faible temps T fixé ; batiment (enjeux
6ceaqlle!l W K Ifidaacidid & grdd.)
2100.
E EURYel ¢cnNUOGUWUqWe WijqlUOT 1 JWidkcUcG!+ YWece Wl Y& Wl Wl Rt e JWRUY
E éYuVYUqij Wl kijac! DRI WaWWHEI!I Ha Wi 3+ WRUqJI dGYHRaqllel #
E TYaqMTReUMiHHUéIRYMRUQUIGUTRCRIUMHQVRIMGCDUm18RECé§EbU



19

Projet pilote : Renouvellement BT & HT de la sous-station les
Epines fortes

Chiffrage des solutions envisagées
SOLUTION 1 : Surélévation de 60 cm des installations existantes TN ¢

Budget.
+ Conception reposant sur des principes éprouvés et maitrisés dans le cadre des études DGII TE.

Elévation de 60 cm maie correspondant pas a un scénario de crue officiel.
Forte complexité organisationnelle.

fh[!¢Lhb w Y /NBIGA2Y RQdy y2dosr dz oNi AN 2 N&

SOLUTION2bis{ 2t dziA2y ® b NBE3ISysN} Girzy adLixk RN N5

Conforme aux scénarios de crue officiel.
Flexibilité et maintien opérationnel.

B . dZR3AST OONBIGAZ2Y RQdzy ONGAYSY (G &dzLJJ SYSy Gl ANB L}RdzNJ £Sa 1 ¢ 1o

SOLUTION INTERMEDIAIRE

C[S (GSa0 Rdz [0St I LISNNXAA f Q@hiiedd: SémOrtageRehodysS & 2 £ «
installations techniques au®l eétage, combiné avec un déménagemedds équipes
C/SLISYRFEYOs Af yQSad LI & O2YyTFANKXS 1jdzS OSGGS




COMBIEN CA COUTE ?
A~IWJRGGWel DIOARYUUCRt Y ¢cUHDIKO 2 ORYt qtol 3t ORUqIG Gij |

Maintenance générale : 10eE MM~k o ¢ U
(soit environ 10%)
Hors projets, hors régénération (colt 310%)

NI ¢cRaqUaUUqWI WG e W2ij Nijgé qRYULWaWEOMW~kK o ¢ U Tendances sinistres 2050 )
En 20232024 bictt el ¢cURIDI AWHAG6II H6J2 1 t Bb
Premier poste de maintenance De x1,3 (inondations) a x2,9 (sécheresse, RGA)

2V UqWP MW~k WG Rij Wé e Wrée UNWaUWUaWHERG ¢ qR e W eta? (vent)

Réparations et sinistres : 20 MW~k o ¢ U

/ Impact socio-ijf #HYUY 0 Rhue DWWy NI MW~k o¢ U

20 .



AAGIR PAR ORDRE DE MERITE :
LOEVALUATI ON COeTS |/ BENEFI C

Ratio : COUPar unité
de BENEFICE

Actions sans regret « Analyse au cas par cas » Actions colteuses
A Rénovation JE Y %l,'d!j, SY I ANE ah dN~5|_a At Al opérations lourdes de rétrofit, RQdzy
A o o programme dedie aux ouvrages hydrauliques redimensionnement, reconstruction
Modernisation avec des cobenefices Des bénéfices variant selon : RQI OGATa &daAaiS H AyOs
importants (Exemple : fibre optique) - o oo
At QSELIRaAGAZ2Y | dz NA &l dis

A Lignes nouvelles
A Le potentiel commerecial.

21



CHOI X DOI NVESTI SSEMENTS : ACTI FS

A Les actions sur les actifs doivent prendre en compte leur horizon de renouvellement et une estimation du )
HORUOC qrOé ORI aqqlJKOij #G6ij ¢ URIJe OO ¢ Rt KOG 1Je |l KOE T ¢ Gaqc qRY UIOGY 2

@ Q
& & &
$ N 'S
& O >
N @ O
S S & o
g & QL o &£
S F&E
9 VWS LS
3 RN > L
& © &
o ¥ W >
o> S o S
NZ N &
K L 0 >
&

08 LIAIdz2S RQdzy | OGAT

100 ans +

22 2030 2050 2100
+2°C +2,7°C +4°C



VOLET HUMAIN : METEO ET SST

ASondage auprés des préventeurs des établissements SNCF Réseau

A

A

Impact des intempéries au sens large sur la sante et la sécurité au travalil
sur les trois dernieres années

62 entités interrogéeginfrapdleE 9 L/ I X0 834 de pohAsesH N H p =

Résultats :

A

57% Qes établisserpeAntg, citent un ou pIL{sigurs Accident du Trﬁéaivb la r
YSUS2 o0lF@dSO L dza RS o 22dzNBR RQIF NNbsu Rl V
41% concernent le travail en extérieet 34% le trajet domicikravail.

t NAY OALN £ Sa Ofrodzedt B4, plliedz@@/a)zZMBERHOd A 7%,
Sentiment chez les preventeurs de croissance des malaises liés a la chaleur
(14% des cas cites), ainsi que des piglres, morsures et plantes urticantes.
Vigilance sur la croissance aegises indirectes

SATFAOMZ S LI2dzNJ Ay i SINBNI f Ssreintef SNI S & )\ Y LIS N
Remontées de bonnes pratiques USydzSa NJ T NI A OKA&aal yas AU F
O2YYdzy AOF UA2Y RSa |t SNISaxX

Q)¢

Suites le programme ACC finandesexpérimentations(type gilets réfrigérés)

23



RAVAILLER EN PARTENARIA

ke =D - A s ) /

|l

4 | ’;‘ﬁr"

Avec les territoires : autorités organisatrices, Avec le monde agricole pour traiter les ruissellements
cofinanceurs des projets, prévention des inondations
‘ *ﬁ, ‘\ B \ v
| ' : 2
ERTas - | 2 Centrale de e = =
! données  Capteur (tilt) - ‘V;\ L E IR
' 0 ,_ \
ST
& T — =
s o e e P
I S TS e R
— — —'!%;_;_. ..: V“’ 22 - - ia
: E M. i L e ey R R R e {4
Avec la filiere industrielle pour developper des solutions " kg zk« N ®?*Kk« qgqk«®s ~]|-lle§s? Kk
innovantes (ici : capteurs connectés en temps reel) clients doivent pouvoir arriver a la gare et les salariés

” doivent pouvoir rejoindre leur poste



AMerci

APour votre attention

https://www.sncf -reseau.com/medias -publics/2024 -08/adaptation _changement_climatique sncf reseau.pdf
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Intervenant
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H . . . .y . .
o Consell et Prospective en Mobilite et Transition, Senior Project Manager The

Shift Project
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Decarboner nos trajets du quotidien
Comprendre pour agir

Journees de la mobilite quotidienne de Tours - Janvier 2026
Atelier « Les SERM et I'’environnement »

Laura Foglia

THE SHIFT
é‘ ’(f_ PROJECT



La Mobilité : un secteur documenté depuis 2017 au Shift

Mobilité quotidienne

DECARSONER L) WOBRE
DAXS 1E3 2INES D€ wOYEN DERIné
Pans (o canans gl & len

GUIDE POUR

UNE MOBILITE
QUOTIDIENNE
BAS CARBONE

Transport de
marchandises

GANDE COURONNE JILE OF FRAMCE,
NORNANDF A VARGS, ROLEN, | € wivnr

& el o

ASSURER LE
FRET
DANS 1

2017

Industrie auto & technologies

DE L'IMPACT CARBONE
DE L'OFFRE DE VEHICULES

DANS UN
MONDE Fine

Al

& oty
VOYAGER

BAS CARBONE

E—

2022

2021 2022

The Shift Project — Décarboner nos trajets du quotidien




Guide pour une mobilité bas carbone : messages clés

1. Développer les modes actifs et partagées
Agir en faveur de :

[ ] .
& %QQ ﬂ Créer un systéme sans coutures : SERM,
-\ ntermodalité, Maa$, aL itopartage

2. Agir sur le « systeme voiture »

Urbanisme « des courtes distances » Apaisement de la circulation

: o>
\? Fiscalité des déplacements domicile-trava o™0

3. Accompagner et évaluer le développement de I'offre de mobilité bas carbone

Suivi et évaluation

Plans de Mobilité Animation territoriale et
des politiques

Entreprise (PDM) accompagnement au
%N changement de comportement

The Shift Project — Décarboner nos trajets du quotidien



Les trajets moyens
longs du quotidien



Les trajets moyens longs :

Mobilité Mobilité
locale longue distance
99%% Déplacements 1%

(62 milliards par an)

Mobilite locale :

inférieure a 80 km

Données 2019

The Shift Project — Décarboner nos trajets du quotidien



Les trajets moyens longs : de quoi parle-t-on 7

Mobilité locale  Mobilité locale Mobilité
a moins de 10 km a plus de 10 km longue distance

Déplacements

o (62 milliards par an) 1%
11%% Distance
: (1004 milliards km par an)
11% Emissions

(122 millions tCO2e par an)

Données 2019

The Shift Project — Décarboner nos trajets du quotidien

Trajets Moyens Longs :

Chaines de déplacements de
Mobilité Quotidienne de plus de
10 km




Les trajets moyens longs :

Mobilité locale Mobilité longue distance

De0a 10 km De 10 & 80 km Plus de 80 km

-
a0 x
i )2
. 20

in
1
-l
=
(=]
()
]

Qg 1084 2084 0% A0%% 100%%

Marche a pied mV&lo = Transport en commun = Autre ' oiture = Deux-roues motorisé = Autocar longue distance © Train = Avion = Bateau

The Shift Project — Décarboner nos trajets du quotidien




Les trajets moyens longs :

Evolution des distances parcourues par semaine (en million de km)
parzone de densité communale, pour les sorties d'une portée supérieure 3 10 km

+ 25V

m 2008
2019

+y
+15%
/

Grands centres urbains Moyenne densité Rural

Source : analyse The Shift Project sur donn ées des enguétes nationales mobilité 2008 et 2019

The Shift Project — Décarboner nos trajets du quotidien



Les trajets moyens longs : pourquoi s’y intéresser ?

Fatigue, stress, anxiéeté

Eloignement du travail et des services essentiels, organisation
familiale...

e Incidence lourde sur le budget du ménage

The Shift Project — Décarboner nos trajets du quotidien



Methodologie
de I'analyse



Analyse |

Enquéte mobilité des personnes

Frﬁ it e
= 1'%

France 2019 6 ans 13 000 Tous les
meétropolitaine et plus personnes interrogées 10 ans

Enquéte concgue et réalisée par le Service de statistiques du Ministere de la transition ecologique

The Shift Project — Décarboner nos trajets du quotidien



Analyse | Méthodologie

Sortie
Motif visite

Une sortie avec :

Un aller avec 2 deplacements
Un retour avec 1 déplacement

The Shift Project — Décarboner nos trajets du quotidien



Principaux réesultats



Résultats | Sorties par jour

Pas de sortie 1 sortie 2 sorties 3 sorties et plus

230/0 7tyﬂ

The Shift Project — Décarboner nos trajets du quotidien



Résultats |

1 déplacement 2 déplacements 3 déplacements

\ /

Toutes les demi-sorties 9%,

0% 100%

The Shift Project — Décarboner nos trajets du quotidien



Résultats |

307 500
287 500 285 600
188 100
156 300
88 800
. 2 200 12 400
|
De 1 De2ifk De5310km De104d20km De20 335 km De 35 450 km 50 kmetp Dedat De1iZ2km De2dSkm DeS5310km De 10320 km De 20 335 km De 35 350 km 50 km et plus
Déplacements par semaine (millions) Emissions par semaine (tCO.e)

The Shift Project — Décarboner nos trajets du quotidien




Résultats | Deplacements et emissions
par classe de distance

80 %
des émissions

34 %
I I des déplacements
I I I H B _ B I I

Dedilkm DeldaZkm De2idSkm De5310km De 10320 km De20 335 km De 35 350 km 50 kmet plus DeDialkm DeidZkm De2iS5km De5310km De 10320 km De 20 335 km De 35350 km 50 kmoet plus
46 % 46 %
de la population de la population
Déplacements par semaine (millions) Emissions par semaine (tCO.e)
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Résultats | Deplacements et emissions
par classe de distance

3 %
I I I I I I des déplacements

22 %
des emissions

d1km DeldZkm De2idSkm DeS5ai0km Dei 0 km De 2 5 km I:— 3 0 kmetp DeDialkm DeidZkm De2iS5km De5310km Dei 0 km D 2 Fkm De 3 0 kmetp
7 % 7 %
de la population de la population
Déplacements par semaine (millions) Emissions par semaine (tCO,e)

The Shift Project — Décarboner nos trajets du quotidien



Analyse par
région de
résidence

The Shift Project — Décarboner nos trajets du quotidien

Reégions France métropolitaine

Source : Insee
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| ——



Résultats |
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Résultats |

Bourgogne-Franche-Comté Hauts-de-France Marmandie Provence-Alpes-Cite dAzur
Auvergne-Rhine-Alpes Bretagne Mouvelle Aguitaine Pays de la Loire
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Sorties a plus de 10 km
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Analyse par
densité de
résidence

; : < 0 100 200 km
Densité des communes frangaises e
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Résultats | Emissions par densité communale

8,6
7,8 7,6
6,6
Emissions par personne mobile et par jour (kg CO2)
m Grands centres urbains m Centres urbains intermédiaires = Ceintures urbaines Petites villes

® Bourgs ruraux Rural a habitat disparsé Rural & habitat trés dispersé

Grille Insee 7 niveaux de densité. Moyenne 7 jours de la semaine, toutes régions, ensemble de la population, allers et retours = 10 km
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& ~re nes s v -~ 34
ux entre zones de densit

Résultats | Emissions des fl

Grands centres urbains
109 622 | Grands centres urbains. 0
ki 164 496 3 3 / 0

Centres urbains intermédiaires I
45 151

— 60 %

I Centres urbains intermédiaires.

Ceintures urbaines . - 86 928
48 915 %
. . . Ceintures urbaines.
s oy > @ 45 607 =
> Petites villes.
43 257

Bourgs ruraux

122 358
Bourgs ruraux.
86 036

Rural & habitat dispersé .

105 816 Rural a habitat dispersé.

56 195
Rural a habitat trés dispersé Rural a habitat trés dispersé.
22 924 15534

Emissions hebdomadaires en tCO2e, portées = 10 km. Colorisation selon la destination du flux
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& ~re nes s v -~ 34
ux entre zones de densit:

Résultats | Emissions des fl

Grands centres urbains
109 622 | Grands centres urbains,
164 496

Centres urbains intermédiaires I
45 151

I Centres urbains intermédiaires.

Ceintures urbaines 86 928
48 915
3 . Ceintures urbaines.
Petites villes
43 267 el
Petites villes.
Bourgs ruraux ST
122 358
Bourgs ruraux.
86 036
0 3
- | S
50 /0 huala habnas‘((i)l;pgtlsg Rural a habitat dispersé.
56 195
Rural a habitat trés dispersé Rural a habitat trés dispersé.
22 924 15534

Emissions hebdomadaires en tCO2e, portées = 10 km. Colorisation selon I’origine du flux
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Enseignements &
perspectives



Synthese |

* Plusde 10 km : 80 % des émissions de la mobilité locale

« Déplacements supérieurs a 50 km : 3% des déplacements,
22% des émissions

* Augmentation des distances : +15 % a 26 % en 10 ans

» 80% des sorties moyennes-longues pour un motif unique

» 60% des émissions vers les trois zones les plus denses

I



Synthese | Perspectives pour les SERM

Forte pertinence (potentiel de demande) si
I'offre est attractive

Nécessité d'une intermodalité efficace et fluide

Politiques d'aménagement réduisant
les kilometres et |la necessite d'utiliser une voiture

Nécessite de systématiser I’évaluation de la
contribution des SERM a la décarbonation

Palettes de solutions adaptéees
aux besoins et désirs des habitants

The Shift Project — Décarboner nos trajets du quotidien — webinaire du 9 décembre 2025



Merci de votre
attention !
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29 janvier 2026 Marc Darras Jounées des mobilités du quotidien

Une réflexion do®t udi a/ich s
Shift Year 2025

A? ¢ Ut WG 1 WiRéminkirgddlr 1% aohdléiande aux étudiants* de
faire une analyse puis une proposition stratégique sur uncas:

Alci le SERM Orléans

As Kk tétléns quelques éléments en puisant dans leurs diapositives,
merci aeux!

* Shift Year: Formation posMaitrise / Bac + 5 multicomposantes

~ o1



Une analyse multl -
dimensionnelle

DIAGNOSTIC TERRITORIAL

DOUBLE NIVEAU

Aménagement <

Energie
Territoire Ressource
Démographie == % —
Sy < H A Impact
Impact AR ® \ potentiel
potentiel g

SERM

Biodiversité
Climat Economie
4 X @
547 i
potentiel - [][][]
SERM o~

Ciblées

projet SERM

(6]



Un exemple d 0 u s a g/ecitoyen

« Age : 43 ans
o Famille :

- Divorce

- 1 fille, étudiante a Orléans

- 1 fils, collégien a Chateauneuf
» Emploi : Consultant a Blois
Jean-Yves ., yjje : Saint-Aignan-Des-Gués
» Passion : Ornithologie

22
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Des Intéréts multiples

Besoins

o Améliorer la mobilité sur le territoire
« Préservation des habitats et de la
biodiversité pour l'observation des oiseaux

Orléans

Chateauneuf

Valeurs

Responsabilité environnementale
pour la protection des oiseaux

Zone d'intermodalité

23
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Et une strategie face aux
acteurs identifies |

E"A.é:fl.é.ﬂ.s": ---------------------------------- E ‘z. IIVI—ER—S?I_EA?Ean?S:—————N

. Particinat . e Consultation en ligne |
= articipation P ) , i

T , " e Audience publique
= £ J...publique - i Teeimetonuind s F o I
f 2 e Precsion C | |« Pétitions 7R&seaux Sociaux |
O sl : | | Réglementation |

I Charte de

I'environnement 2004 - I
Principe de précaustion I
Directive oiseaux UE I

(directive 2009/147/CE)
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Intervenant

Francois de FLEURIAN

(revue Transports Urbains) : Orientations futures
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Transports Urbains
Objectif RER Metropolitains

Janvier 2026
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Le chapitre
transports du 3¢me
rapport du GIEC

. Augmenter [’oﬂ:re de transports pub[ics,

* Décarboner les modes de transports,

* Limiter les dép lacements

- Dép[oyer le mode vélo,



Historique et projection des émissions du secteur des transports entre 1990 et 2050 (en

2015
137 MICO,0q

1990
122 MICO.eq
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Ce qu’l faut fixer comme objectif
pour les SERM

Evaluer les émissions de GES du bassin de déplacments, en ce qui concerne les
c{é'p[acemeﬂts des ménages

Ventiler les réductions & obtenir selon les actions (SERM, plan vélo, décarbonation
des modes, sobriété des déplacements), en conformité avec les objectifs du SNBC
Vérifier la possibilité pour le projet d’atteindre les objectifs






