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Sylvain GOUILLET / Antoine GURIEC

Chef de projet GaredPlan velo chez Region Bretagne / Responsable d'équipe
Flux et Mobilités chez AREP
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L'intermodalité au coeur de la
mobilité réegionale bretonne




Diagnostic

Meéthodologie pour la collecte de données

Un dispositif en 3 volets déployés simultanément durant un Jour Ouvrable de
Base (JOB) sur I'ensemble des gares d’'un axe donné :

* Comptages entrées/sortie par caméra a chaque acces de la gare, du 1" au
dernier train = Fréquentation de la gare sur la journée, mais aussi par
heure et par train

* Enquéte par interview réalisée aupres des voyageurs : 25% a 90% des
voyageurs interrogés en fonction de la taille de la gare > Origine des

voyageurs, modes de rabattement utilisés, motif des déplacements...

* Enquéte de stationnement (occupation et rotation) = vision précise du

niveau d’occupation et des usages sur les espaces de stationnement voiture

et vélo autour des gares.

)2

Enquéteurs en train d’administrer le
questionnaire a des voyageurs en attente
sur le quai 1 de la gare de Janzé (crédits :
AREP 2025).

Plan de comptage utilisé pour la gare de
Chateaubourg

ARep BN

GARES

& CONNEXIONS



Diagnostic
Axe Rennes — Messac — Redon / Caractéristique du fonctionnement de I'intermodalité
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b Laillé 5200

* Forte part modale piéton et vélo de Laillé malgré la localisation de la halte
* Tres forte part modale de la voiture pour la gare de Guichen-Bourg-des-Comptes
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))3 ‘ des-Comptes AREP GARES

& CONNEXIONS




Diagnostic
Axe Rennes Messac Redon / Alres de chalandlse constatées

\ \ 5 Aire de chalandise constatée d’une gare = communes pour lesquelles 20% ou + des voyageurs
Y AP %% | montant choisissent cette gare

7 e ; \ ﬂ ‘-‘
f = ( 3 s St-Jacques-de-la;ande pute

e \ ‘ Q o ) - * Forte attractivité de la gare de Bruz qui, en plus de son aire de chalandise
T L A } R iy seiche ) naturelle, attire des voyageurs d’autres communes comme Chavagne, Lassy

Breal Sous Montfort Ker-Lann

! v & = ke et Guichen a I'Ouest et Chartres de Bretagne et Orgeres a I'Est.
L\ Y :

Bruz

\ Pont Pean

\

* Laire de chalandise de Laillé est complétement « mangée » par les gares
de Guichen Bourg-des-Comptes et de Bruz, disposant d’'une meilleure
\ N\ desserte ferroviaire et de plus grands parkings.
~—~ Lassy, aillé
. » % ~ * Enplus de capter des voyageurs au Nord plus proche de Laillé, la gare de
- Guichen BDC attire de nombreux voyageurs des communes au Sud*

] Guichen-Bourg-des-Comptes g

iy (Guignen!

Bourg Des Comptes

VB : Accés a 'abonnement Unipass a 60€ a partir de Bruz soit 22,90 € d’économie mensuelle par
rapport a un abonnement TER Laillé-Rennes + STAR

> L’harmonisation ou I'extension du zonage tarifaire vers le Sud-Ouest constitueraient donc des
* I’recdaviem&w'rﬁpiémtmblrkymﬁdéﬁaehmm gemeugue les gares de Pléchdtel au Sud n’ont
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La Gacilly

- Guichen-Bourg-des-Comptes - Bruz - St-Jacques-de-la-Lande
Sources : OpenStreetMap, IGN



Diagnostic

Exemple de synthése pour I'étoile Rennaise

. Montreuil-sur-lile

.

(@) saint Médard-sur-lile

Besoins actuels stationnement véhicules

' Saint Germain-sur-llle

. Chevaigné

Besoins actuels stationnement vélo
Montreuil-sur-llle
 Saint Médard-sur-llle

) Saint Germain-sur-llle

* Chevaigné
Monfort-sur-Meu , . Betton Monfort-sur-Meu ) Betton
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Vision prospective

Projection des besoins intermodaux - Méthodologie

1- Quelle évolution de la fréquentation ?

* Sources:

— Données fréquentation opendata SNCF
— Données issues enquétes et comptages sur JOB 05/2025
— Données dessertes train existantes Bretagne

* Hypotheses:

— Effet démographique
— Effet Offre — projection cible Région Bretagne
— Effet Train : attractivité croissante plafonnée a 1%/an

* Exemple Gare de Betton :
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Evolution de la fréquentation en gare de Betton

+23% entre
2023 et 2024

Impact Covid

“A

Saut d'offre 2035

N
v

e Hjstorique fréquentation

+40% entre
2025 et 2036

o
v

D S S S Sl S

= e Fréquentation projetée

N ® DD D D b
VPP LS TSP
PSS S S

2 — quelle projection des parts modales ?

Projection des volumes rabattements par mode sur la base de 2 scénarios :
* Scénario 1 dit « au fil de I’eau » : a part modales constantes
* Scénario 2 dit « volontarise au report modal » : déploiement d’actions pour

favoriser le report modal des modes motorisés individuels vers les modes
actifs ou partagés.

Scénario 1 Scénario 2
Parts modales 2035 fil de I'eau

A pied 42% 46%
Vélo + Trottinette 14% 22%
Bus 2% 4%
Voiture (conducteur) 39% 25%
Covoiturage 0% 1%

Voiture (passager) 4% 4% A R E P
GARES

& CONNEXIONS
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Emplois 3 la commune (SIRENE) Déplacements domicile-travail inter EPCI - e

Moins d'un emploi/km? 100 - 1000 \ b g

Entre 1 et 10 emplois/km? == 1000 - 2000 4,’ TR

Entre 10 et SO emplois/km?  wess 2000 - 3000 25 1 ﬂ ~%
0 5 10km "- B Entre S0 et 100 emplois/km? s > 3000 - r",,‘:,_, el tarhuned Cramaloac
- 4 T Plus de 100 emplois/km?

 Un territoire, qui s'organise selon un * Des emplois trés polarisés sur Clermont
chapelet de villes le long de la riviere Allier

Auvergne Métropole (6 emplois / 10)
* 700 000 hab. /12 EPCI, dont 300 000 a

3 Clermont Auvergne Métropole

e Une étoile ferroviaire a 5 branches qu@ o
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LE PROJET DE SERM CLERMONT-AUVERGNE

| 3 |
PREFET

Auvengne-fihdane

POLE METROPOLITAIN

fiie @LaRégion SMTC — Gmtiiviean @ SN At

RHONL-ALPLS

b
] UT D'ISSOIRE VIGHYECMMUNALTE

~ i
2 Clermont | i
Ferrand |} |

Schéma d’ensemble du SERM Clermont Auvergne, arrété par le COPIL du 2/12/2025

Amélioration progressive de [loffre
ferroviaire : dés 2029 (choc doffre de
+30%) et déploiement complet a long
terme.

Aménagement des gares.

Cars express en complémentarité aux
dessertes ferroviaires.

Covoiturage.

Réseau cyclable favorisant l'acces aux
gares et aux poles d’échanges routiers.

Projet estimé a 1 milliard d’euros qui vise
a se déployer sur les vingt prochaines
années.

Gouvernance du projet reprenant celle
définie pour la phase de préfiguration.
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Une équipe de préfiguration en attente d'un volet

« gares » approfondi = des enjeux de mobilité mais aussi A

des lieux de vie :

- Etude RADAR de SNCF Gares & Connexions, visant e
a auditer le périmetre SNCF sur 5 fonctions |
traversée des voies / capacité des quais / accessibilité T
/ intermodalité / services en gare ;ZT?ZZS:;:; :

- Analyse complémentaire sur le quartier gare en lien ngMggeemf; d{ e T
avec les objectifs de la loi SERM sur le Auvergne et detore "'\--\_fuy-de-bémea-: |
renouvellement urbain, la qualité urbaine des A,

projets aux abords des gares, le rabattement

Clermont-Ferrfand

Issoire
Clermont
La Pardieu

Clermont

La Rotonde

Le Breuil-sur-Couze

—> Portage d’une étude Pile métropolitain / Agence
d’urbanisme sur les quartiers de gare, constituée de 2 volets :

= - { J Limites départementales Arvad: aaence
caracteéristiques des quartiers / les logiques de rabattement — N meammtis Houte-Loire . @U(IMY 25
diffusion surun bassin local (étude livrée en décembre 2025) A  — " |

Brassac-les-Mines - Sainte-Florifie

Réalisation AUCM 2025
Source : TGN, SNCF
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Les caractéristiques urbaines des 30 quartiers de gare
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Périmeétre de I'étude [] Périmétre approximatif

Gare de Riom - Chatel-Guyon
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quartiers gare de TAUCM
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I - “ aaime
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N 1] St SRR e
. . b
© Ico 200m 4 \ .. Réalisation AUCM 2025
) % e X Source : OpenStreetMap

Le périmétre quartier de gare retenu par 'TAUCM correspond au périmeétre a 15 minutes a pied, défini par l'outil Géofer du Cerema

de ['érude radar ménée par
SNCF Gares & Connexions

¢

Pour chaque quartier, identifier les
articulations urbanisme / mobilités :

- Reprise des indicateurs de Géofer
développé par le Cerema (habitants,
emplois, effectifs scolaires...)

- Ajout dindicateurs quantitatifs
part des logements sociaux, indice
de jeunesse, pauvreté des ménages...

- Intégration de données qualitatives :
qualité  des  espaces  publics,
occupation des parkings,
recensement des projets urbains
dans les documents d’'urbanisme...

—> 29 indicateurs analysés, permettant
d’établir une note d’intensité urbaine / 20

DURBANIINE
nnnnnnn
...........



DES SITUATIONS HETEROGENES, EN FONCTION DU CONTEXTE URBAIN

Intensité urbaine et typologie des quartiers de gare

Quartiers en zone Vichy LaRotonde  Clermont-Fd Population & emplois + + +
urbaine dense / ./ intégrati
- Issoire \ Riomm Bonm::' mfegra-tfon du
. quartier a la ville
Les Martres-de-Veyre
- _ _ Thiers
Quartiers au coeur [ 53'"“0;;';]”'?;';"195":‘ Royat - Chamaliéres Population & emplois +
d'une centralité ./ Le Cendre Moyenne intégration du
intermédiaire Brassac-les-M. . ® quartier a la ville (sf Le
] Aulnat Aéroport
. Brioude Cendre)
_ [ Aiguepesset_ qu-ch Cournon Population - - / emplois + +
Quartiers en Vertaizon \ \. p . ./ Gerzat ‘( i P wgng t'p #
<rinhdrio Al j auvaise intégration du
periphérie d{'m Durtol - Nohanent Q\ La Pardieu quartier a la ville (ZI)
centre urbain Lezoux
. L Vic-le-Comte
[ Arvant Volvic Parent : :
Secteurs en / Pontmort gozuiztlond{:" emplois
zone peu dense 4 ) i nb ehors d’une zone
. Le Breuil-sur-C. ~ Aubiat Pontde Dore il o hate
0,0 5,0 10,0 15,0 20,0
Typologie des >
quartiers degare  Faible Note d'intensité urbaine des quartiers de gare Fort —
définie par TAUCM auim

azmer
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DES QUARTIERS DE GARE EN MUTATION, DANS LA ZONE DENSE DU SEAM

L

o 1 2km

-

A

o 2,5

skm

Vic-le-Comte

Caniilr, S

-+ Réseau ferré SERM
® Gares SERM
[ Limites des intercommunalités
Tache urbaine

Sites avec un développement
de l'emploi i venir

9

1del s dans les

Nombre prévi
OAP situées dans les quartiers de gare
nnnnn
2135 ;
o au(m -
500
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100 Réalisation AUCM 2025
20 Fond de plan : IGN zozs

L'ambition de densifier les quartiers de gare figure a ce stade
principalement dans les 2 EPCI centraux : confrontés a une
pression démographique plus forte / PLUi adopté récemment,
prenant en compte 'articulation urbanisme - mobilités

Vic-le-Comte (ci-contre) :
Plan guide, action 14 —
Parvis de la gare SNCF
(réaménagement du
parvis de la garve et
transformation du
quartier de la gare a
travers un projet urbain)

Z0OM

Bl » Assurer une implantation du bati
2 structurant |'espace du parvis de la
-‘-""_ gare avec une facade qualitative (pas de
¢ pignon aveugle).

» Proposer des volumes plus élevés face
au parvis (max.R+2) et des hauteurs
atténuées en fond de parcelle en
A transition avec le tissu pavillonnaire
"#  (max R+1)

» Proposer un ou des césures dans la
trame batie pour éviter la constitution
d'un linéaire bati continu (éviter un
effet «barres).

3 » Etudier la préservation et le réemplol
8 de la construction & I"Ouest du site.

Durtol (ci-contre) : OAP
Gare de Durtol

uuuuuuuu
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ATELIER A 18 : QUELLES
DYNAMIQUES AUTOUR
DES GARES SERM ?

Les logiques de rabattement - diffusion
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