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SERVICE
EXPRESS
REGIONAL
METROPOLITAIN
DE LORLEANAIS

Une forte demande pour
des modes de transport plus

durables

[141]
oA

b

Fréquentation dans les gares du
périmétre du projet en hausse de
18% entre 2019 et 2022

5,5 millions de voyageurs par an
sur I'étoile ferroviaire orléanaise,
dont 45% sur la ligne Paris-Or-
léans et 1,1 million de voyageurs
sur les lignes routiéres gravitant
autour d’Orléans

Une augmentation de 138%
du flux de cyclistes entre 2019
et 2023 sur le territoire de la
métropole d’Orléans

Chiffres-clef du périmetre
du projet

763 000 habitants sur le
@ @® périmétre de réflexion, dont
®@mW®™ 4157 000 sur les territoires
de l'orléanais

200 000 emplois dans les
N

territoires de I'Orléanais

22 000 étudiants sur la
métropole d'Orléans

~_

Les usages

=)

=

Les éléments clefs du SERM de l'orléanais
Projet labelisé a I'été 2024

Les infrastructures

RN

Les dessertes locales articuléees
avec les grands reseaux de
mobilites

Des grands réseaux de transport

Un réseau de cars interurbains
constitué de 20 lignes gravitant
autour d'Orléans

Un réseau de transport en g

commun avec 2 lignes

de tramway totalisant prés de

30 km et des lignes Express

reliant des quartiers éloignés a
vers le centre-ville d'Orléans

Des schémas directeurs

cyclables et des mobilités é&)
durables 3

Réseau ferroviaire a 8 branches
(dont 5 uniquement aptes au fret)

Réseau autoroutier a 4 branches
aujourd’hui et 5 en 2029 (A10-Nord,
A10-Ouest, A19, A71, A154)

Réseau cyclable : la scandibérique
et la Loire & vélo



population totale et d'emplois, et d'une couronne de communes dont au moins
15 % des actifs occupés travaillent dans le pdle.

Commune agpansnart 3 un pdie de

. 700 000 hadeares ou pius f
Commune appanrienart 3 a3 coaronne

700 000 hadsares ou ]

O Paris (111 km)

Périmetre d’étude
du SERM

Commune appanenart un phie entre
. 200 000 et 700 000 habeants
Commune apoanienart 3 13 couronne
d'un plie ertre 200 000 et 700 000
nadbtants
COMmune 3003Nenant 3 un plie
I coe 50000 € 200 000 hatstants

Commune apparienact 3 3 cogronme

d'un plie erare 50 000 et 200 000
rattanes
Commune appanienart 3 un pdie Oe

Commune 3ppanenant i 13 couronne
Jun plie de mo=ns Je SO 000
nEaDares

e sokée nocs mfiuence oes

poes

de Mobilit
de

Uorléagmai

SERM & Bassin de vie d’'Orléans Métropole

Un périmetre d’étude étendu
tenant compte des enjeux
d’aménagement du territoire

Nécessité d’articuler les 2 espaces
de projet et de hiérarchiser les
niveaux d'offres SERM associés



Déplacements quotidiens avec Orléans
Métropole
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J[ =fcv  Etudes conduites

@ Etude prospective des mobilités (2 M€) :

= Objectif : définir un schéma d’offre « lourde » train-car
= Diagnostic des territoires et des besoins
= Proposition et évaluation de scénarios d’offre

= Etude jumelle de I'étude sur le SERM de Touraine (réalisee
également par Arcadis)

= Realisée en association avec les EPCI du territoire
= Associeé a un achat de données complémentaires : FMD (bornage
teléphonique) + enquétes en gare
= Des zooms sur les objets incontournables du projet :
= Ligne Paris-Orléans
= Axe Orléans-Chateauneuf-Gien
= Gares nouvelles
= Réouvertures de lignes ferroviaires

= Accompagnement de SNCF Réseau et SNCF G&C



SERVICE

REGIONAL
METROPOLITAIN

J[ =YY Etudes conduites

@ Etudes gouvernance (60 k€):

= Objectif : définir un schéma de gouvernance et de financement du
projet
@ Etudes urbaines de TOPOS (150 k€)

« Objectif : assurer la cohérence entre les développements urbains et
I"offre SERM

@Etude lignhes de covoiturage (40 k€)

« Objectif : identifier des corridors pertinents pour créer des lignes de
covoiturage



METROPOLITAIN
DE LORLEANAIS

SERVICE
EXPRESS
REGIONAL

Schémas d’ensemble

@’.3 scénarios SERM 2040 contrastés

0
@

| Paris-Austerlitz

={A)

Pithiviers

=

(B

Chateauneuf

(E [

Mer
Blois
Lamotte

Fil de I'eau

3 Lignes ferroviaires

10 Lignes de car

6 PEM ferroviaires °

10 PEM routiers °

Paris-Austerlitz

Pithiviers

=

Orléans

=(C)
Ambition 1

“E-eaugency Chateauneu

La Ferté St-Aubin

4 Lignes ferroviaires

1 Ligne de tramway

17 Lignes de car

8 PEM ferroviaires

8 PEM routiers

-
OF g0

Mer w.Blzzlugem:y

Paris-Austerlitz

Malesherbes

]

Artenay

|:| Pithiviers

EJ2
~(]

Chateauneuf

Orléans

=(C)
Ambition 2

7 Lignes ferroviaires

14 Lignes de car

11 PEM ferroviaires

5 PEM routiers



@‘ Synthese des scénarios

(horizon 2040)

Situation
actuelle
(Offre
Urbaine TAO
)
€ Investissement
infra
€ Investissement
MR )

Colits
€ / E m d’exploitations

85 M€/an

@ / i m Trafic

35 M voy/an

'_1 E m Veh.km évités

Evaluation

Situation
actuelle
(Offre
Régionale
Rémi)

85 M€/ an

6,6 M voy/an

Filde eau

+230 a4 330 M€

+200 M€

+ 60 a 75 M€/an

+9a 11 Mvoy/an

-150a-170
M veh/km

+450 4 840 M€

+250 M€

+80 a 105 M€/ an

+14 a 15 Mvoy/an

-190a-210
M veh/km

+800 a 1480 M€

+ 300 M€

+90a 110 M€/ an

+14 a 15 Mvoy/an

-180 a4 200
M veh/km
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Contexte du lancement de I'étude lignes de covoiturage

Etude lancée par Orléans Métropole et le 0 Regroupement d services de moDilt, desserv par

Département du Loiret sur le potentiel de covoiturage
du territoire et sa possible intégration dans les études
du SERM de I'Orléanais en lien avec la Région

Le Département c’est :
* 3620 km de voiries départementales
e 7 aires de covoiturages (31 existantes)

A partir d’une étude des flux existants, Ecov a réalisé :

- Une pré analyse de 25 corridors (analyse des
densités et poles générateurs, arborescence des
flux, analyse déplacements domicile-travail, offre
de transport)

- Analyse multicritere approfondie pour 10 corridors
(objectifs de la ligne, potentiel conducteur,
localisation d’arréts, potentiel passager)

- Analyse d’opportunité axe et

multicritere

par analyse

Les pdles du réseau

leg {Unéraires cyclanies ou des llones de transpors
BN commun (bus, train, ...). B3 Services de maobilite
de chanue pale seront & identifier avec 1a collectivité
en fonclion des besains.

Les services
@ Stationnement vélo
’ Conselller mabilité

@ Réparation

a5 Coyaiturageslibre-service

Les connexions du réseau

o« [es lignes e bus

Le réseau de mabilité interconnectant les
polarités du territoire est multimodal :

- Des ilinéraires cyclables

Des transparts en commun
interconnectés

<@

€ v oe recnaree

Création d’un réseau de points
noeuds multimodal

0 98 % des habitants du
Loiret a moins de 10 km

O 97,7 % des entreprises de
plus de 20 salariés a moins
de 6 km

0 100 % des colleges a moins
de 10 km

@LES lignes de bus —

Le reseau cyclable
Maillage d'itinéraires cyclables
hiérarcnisés en 3 niveaux, en
fonction de la qualité ce
senvice , 0 la priorisation et du

positionnement iu

département.

— llinéraires existants
Itinéraires

La voiture autrement

Lignes de covolturage
. Aires oe covoiturage

e W ES e
EIEE P " EE =
e § ([
Iarnetes @ oaetooge

P -
B3 Ao v s g
T il v s —

(R
LR T

o e mmiers
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Les principes des lighes de covoiturage

Les acteurs du covoiturage du quotidien proposent 2 modeles en alternative a la voiture individuelle

Contrainte dans le
temps

Forte
Je contrains mon
horaire de départ

Faible

Je choisis mon
horaire de départ

Modele o : covoiturage planifié

Je pars d'ou je veux.
En contrepartie, je dois planifier a l'avance
ou attendre plus longtemps

Daily
1

KAROS

R I |

- Je pars dou je veux et quand je veux
- En contrepartie, je dois payer plus cher et je
: pollue plus

s

Voiture
individuelle

Faible

Je choisis mon lieu de départ
et d'arrivee

Modéle e : covoiturage dynamique

Je pars quand je veux.
En contrepartie, je dois me rendre & un lieu
donné

+ @ecov

La voiture est un transport collectif

Forte

Je contrains mon lieu de
départ et d'arrivée

ontrainte dans
l'espace



Les principes d’une lighe de covoiturage

Des lignes de covoiturage sans réservation.... a la facon des lignes de bus

Trajet précis  Arréts physiques (RTINS (T ey
Jevre - Uauphine
[ 313places Champfeuillet (2 s0piaces Le Touvet
= ] 5+ | [ 120ptaces O v |- 5t} Grandes leres

1

jsesseves
— ZA Pré Millet - Inovallée BB 50 piaces R
+» Montbonnot Pré de I'Eau ‘C"t:"“;g‘;zdﬂ‘lm
SSI]  |- Carrefour
m - n & places
A o nn 150 places

* Manibonnot Croix Voo

Horaires définis Tarif simple

s

Tullins ZAC de Crolles-Bernin
edrn ©9

Cchangeur N°11 f\\ Ambroise Crozat  «

Edﬂvhﬂes ST Microclectronics’ «———1

nnu«w»E

Rond-point Les Cloyéres «

: Grenoble
000G Pont ¢'Oxford n“"g_:”n
=Y - Becomm 1
T t-Martin- res
Sites) - St-Martin-d'Ha
Gi bl Champ Roman
renoble i
Pone de France B 15 ptaces
P « |et] Grenoble
. St-Martin-d'Uriage

Uriage Gare
s

- p R

O OO Arits MCennit- Ligness B cormiones vaie sicursdos

it . Lignexe




Les principes d’une lighe de covoiturage

Les différents niveaux de service d’une ligne

A
S\, , « Vous partez quand vous voulez &
q -Omme un Metro vous attendez en moyenne moins de 5 min , toujours moins de
Frequence 15 min »
10-15 =

: Comme un bus
.Y -

« Avant de partir, observez I'état du trafic conducteurs [

; “Horaire” passagers et visez I'horaire qui vous convient »

« Sollicitez la communauté de conducteurs
Un membre fait probablement le méme trajet: vous saurez
quand un trajet est possible "

Comme un TaD
“Réservation”




Les corridors étudiés

Apres une pré-analyse de 25 corridors sur la base des critéres suivants, 10 corridors ont été proposés aux EPCI.

- Flux domicile — travail (> 2000 trajets/jour
pour renforcement de fréquence ou
'I. 2. 3. complément de desserte, offre TER/car
express nécessaire; > 350 trajets/jour,
synergie avec car express assurant une

Flux Domicile - Travail selon Base Mobpro Comptages routiers Péles d'attractivité cadence de desserte et ligne de
INSEE + Analyse des arborescences des ) ) .
flux globaux (modélisation) covoiturage avec fréquence attractive...)

- Comptages routiers

- Poles d’attractivité (centre locaux, centres
intermédiaires d’équipements et de
services, ,

Arborescence globale des déplacements domicile-travail
en VP, trongons genérant plus de 150 déplacements
quotidiens. Source : INSEE 2021, traitement Ecov 2025

Trafic routier 2023 Centres d'équipement et de services
Source : Département du Loiret Source : Observatoire des territoires

“Horarchisohon (ssue dune prormiore onalyse ropide du tormitore o Nveou oo sevvice
raste d affiner. A notar quo e rocd des lgnes est ko A Matat ae “premidre propasition”. 1Y
dovra &tro compléte of enrichl pour los comdors rotenus (Commuwnes O dossanar,
rindvaira amprunts._)



Les corridors étudiés

5 Neuville-aux-Bois
‘ Chilleurs-aux-Bois

\’M /\
Chateau neuf-sur-Loire

Sandlllon

.
Lallly-en-VaI Sully-sur-Loire

Jouy-le-Potier
La Ferté-Saint-Aubin

Lamotte-Beuvron

Ligne de covoiturage, section a
double sens

Ligne de covoiturage, section
principale (zens unigue le matin) *

Ligne de covoiturage, section
secondaire

wre

* A noter que la section Gien - Chateauneuf est & double
sens mais pas indiguée comme tel sur cette carte
récapitulative, les sens ayant été étudiés séparément
(arréts pas toujours mutualisables)

Les critéres prioritaires :

- Des destinations attractives (desserte
P+R/PNM attratif, en zones d’emplois de
périphérie, traversées par le corridor)

- Des distances suffisantes (plus de 15 km
pour la plupart des OD)

- Des corridors cohérents
géographiquement (mutualiser les efforts
de communication, lancer une dynamique
de territoire, mutualiser des arréts de
destination dans la ville centre)

- Un nombre de déplacements domicile-
travail en voiture important pour générer

du report modal

- La complémentarité avec les TC



Fusionnés

Fusionnés

Les corridors étudiés, une démarche de concertation

Une démarche de concertation avec la Région, la Métropole d’Orléans, les EPCI couverts par les corridors, pour présenter la
démarche, prioriser les corridors et retenir 10 premiers corridors a développer (sans oublier les autres pour I'avenir)

* Une réunion de présentation aux EPCI au sein des études du SERM (GT nouvelles mobilités)

* Un atelier participatif avec les EPCI au sein du GT nouvelles mobilités dans le cadre du SERM

Note
moyenne Note
Nombre Nombre de Note (W=TENCLIGLE  moyenne

d'EPCI Prio |répondants % de moyenne et commanditai Départe- | Orléans
Nom concernés Ecov |EPCI réponses EPCI département) g R0 Région ment Métropole

D952 (Gien - Nevoy - Ouzouer-sur-Loire) - Les

Bordes - Chateauneuf-sur-Loire - Orléans 4 100% 1 1,33 1,67 3 1 1

D124 Trainou - Orléans
D952 (Chateauneuf-sur-Loire) - Bray-St-Aignan -

2| 100% 2 1,75 1,67 1 2 2

Gien 2 67% 1 1,5 2,00 3 1

D97 Neuville-aux-Bois - Orléans 2 100% 1 1,5 1,67 3 1 1
4 2 50% 1 1,25 1,33 2 1 1
2 2| 100% 1,5 15 1,33 2 1 1

D2152 Pithiviers - Orléans 3 - 3| 100% 1,33 16 1,67 3 1 1

D351 (Lailly-en-Val) - Cléry-St-André - Orléans 2 2| 100% 1,5 1,33 1 1 2

D951 Jargeau - Orléans (Saint-Jean-le-Blanc)

Orléans 2| 100% 1,5 2,00 3 1 2

D2007 Montargis - Gien 2 67% 1,5 2.00 3 1

D14 - Tigy - Orléans {avec extension a Sully) - 3 100% 1,67 1,33 1 1 2

D702/D197 Sougy - Orléans - inclus aire

multimodale échangeur autoroutier Gidy 3 1 33% 1 1,33 1 2 1




En Synthese... Une premiére brique vers le transport collectif a coit maitrisé

Ligne de train express @

- Complémentarité spatiale (desserte d’entrées

* de villes, rabattement vers les gares etc...)
Nombre de .
‘:?::gg:rrtse? = 300 personnes & transporter toutes les 10 min. - Com pIémentarité temporelle (re nfort de
fréquence, complément d’offre en dehors de
e I'offre en heures de pointe)

- Soutien a une ligne de bus (renfort de capacité,
solution alternative si dysfonctionnement)

Ligne de car express
‘ s | s :
O O O O
Nombre de
passagers a

transporter = 30 personnes & transporter toutes les 10 min.

Métropole
- Modulation du service (amélioration du temps
de trajet, moins d’arréts intermédiaires)

Zone
industrielle

Ligne de covoiturage express

—— (8885, 3min =ggad~ 3min 7 a8 X
ombre de B2 EY « > LA D« > p
passagers a e =

transporter

= 3 personnes @ transporter toutes les 10 min.




En synthese...

Hypothése pour 1 ligne et 8 arréts

Base de 230 a 250 trajets/semaine sur 3 ans
Budget investissement, en 1 année :
Logiciel : 15 K€ (+ 30 K€ en marque
blanche)

PMV : 14 a 18 K€ par arrét

Budget de fonctionnement (en moyenne en année 1 avec une baisse sensible
d’environ 10 a 15 % en année 3 notamment sur les co(ts d’animation et de
communication pour le covoiturage)

Capacité
(voy/veh)

Codt/veh.km
(€/veh.km)

Codt
exploitation
(Me/an)

Nombre d'actifs
desservis minimum
Par OD

RER Métropolitain Car Express Covoit’ express
300 a 800 50 4
15425 3a4 0,3
7 & 12ME€ 1,5 a 2M€/an 0,2a 0,3 M€/an
2500¢a 7000 70041300 ~200 4700

* Dans I'hypothése du lancement de plusieurs lignes en simultané, les
colts d’exploitation peuvent diminuer de 20 a 30 % par ligne
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1. NOTRE DIVERSITE EST
NOTRE RICHESSE ET
NOTRE COMPLEXITE

Presque 60 PEM identifiés

- Un territoire de SERM structuré par des
réseaux multiples

I'occasion de réfléchir collectivement a
leurs fonctions et leurs définitions

la nécessité d’un référentiel commun

DEVELOPPEMENT ET INTERCONNEXION RESEAUX METROPOLITAINS
Schéma du dossier de labellisation
SERM de I’Orléanais

== Autoroute + Création desserte express
. Création / renforcement TC et/ou express

= Tramway Orléans Métropole
—— Renforcement offre ferroviaire voyageur
== Création offre ferroviaire voyageur
@ Aménagement halte/ gare en service
O Création halte/ gare




NOTRE DIVERSITE EST NOTRE RICHESSE ... Une méthode pour associer largement

1¢ phase : cadrage

2 ateliers

Qu’est ce qu’un PEM ?

Typologie - fonctions PEM

VADE(-)MECUM, (VADE MECUM, VADE-MECUM) subst.
masc. A. - Recueil contenant des renseignements sur les
régles d'un art ou d'une technique a observer ou sur une
conduite a suivre et qu'on garde sur soi ou a portée de
main pour le consulter

Construire un outil qui réponde aux questions liées
a 'aménagement d’un PEM.

Les aborder de facon graduée en fonction de
grandes étapes, de l'initialisation a la
programmation et la planification

2¢ phase : Test 3¢ phase : Enrichissement

Mises en situation

12 PEM Acteurs
cas d’usages

Rout.le.rs Glossaire
Ferroviaires

METTRE EN CEUVRE LES POLES D’ECHANGES MULTIMODAUX

e topos-urba.org
UIN 2025



PEM : ALLERS...
Une typologie des PEM pour clarifier,

& o pas pour hiérarchiser
o FONCTION
v &S ‘o
$&s URBAINE oS
" =
. ()

Information voyageur
et services d’aide a la
mobilité



PEM : ALLERS...

Diagnostic en marchant, les élus
au premier rang !

Toutes les parties prenantes de
I'aménagement d’'un PEM sont invitées

Un diagnostic en marchant

Un atelier « world café » :
enjeux urbains/enjeux de mobilité

De I'échelle communale a
I'intercommunalité

74
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PEM : RETOURS... Enjeux fonciers — STRATEGIE !

L'insertion urbaine se joue dans la capacité a aménager des lieux et
des liens sur des temps longs

Identifier le foncier disponible, mutable
Localiser les lieux d’enjeux d'aménagement
Définir I'intérét public et les marges de manceuvre

T

e
—




PEM : RETOURS... Enjeux urbains — CONNEXION !

L'insertion urbaine se joue dans la capacité a créer et a lire les liens
Liens physiques : voie, sentes, venelles, pistes...
Liens visibles : Architecture, axe urbain, paysages..

Liens symboliques : entrée/sortie de territoire

.bl
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===z PERSPECTIVES SUR 2026

-
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@ Bilan des études conduites

= Un volume important d’analyses ayant permis de rendre concret
le projet

= Un premier resserrement des solutions

= Mais une difficulté a faire dialoguer les études proches et
constituer un projet sans variante

@ Perspectives pour 2026:

= Constituer un scénario unique, phasé dans le temps, incluant
I'’ensemble des projets SERM (dont covoiturage)

= Approfondir si besoin certains objets (arréts en IDF, gares
nouvelles...)

= Mener une concertation territoriale pour affiner le scénario unique

SE)Ee7d|ger le dossier de demande de statut pour la fin 2026/début
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A7 : LE SERM DE L'ORLEANAIS

.‘i.-
.. .

JM[,[ JaurnéES

28-30 Janvier 2026 - Tours | 34

[ ]
. @
.

-. des Mobilités
.‘ du Quotidien
TOURS : 28-30 JANV. 2B

: Vous avez écouté :

Centre-Val de Loire

A7 : LE SERM DE
L’ORLEANAIS

28 JANV. 2026 - SALLE DANIEL - 17:30

A suivre :

Centre-Val de Loire

A12: LE VOLET ROUTIER
DANS LE SERM DE
TOURAINE

29 JANV. 2026 - SALLE DANIEL - 09:30

organisépar  Métropolitains
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