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« Quels cahiers de charges pour le
M|  materiel roulant, la maintenance et les
y .; interfaces avec les infrastructures? «

Animation par Hermann SCHNEIDER
4] 28 janvier 2025




Comment optimiser les colts
du train du quotidien?

Mireo Smart TfénsRegio

6 tréins

e Concurrence entre constructeurs: a

maintenir dans le but de permettre de
disposer de produits novateurs et a des prix
acceptables. Il faudra éviter a la fois la

« surspécification »du train mais aussi éviter
I"achat d’'un matériel « passe partout ».

Concurrence entre exploitants: garantir un
acces équitable au matériel ainsi qu’aux
facilités vitales (ex les centres de
maintenance).

Infrastructure (monopole public,
éventuellement sous gestion privée)dans un
état qui garantit une grande fiabilité et des
temps de parcours comparables a ceux de |a
voiture et dont la capacité permet la
circulation d’un plus grand nombre de trains
simultanément.



S-Bahn Miinchen:
choix d’'un nouveau ¢
matériel sur mesure

Exploité par S-Bahn Miinchen (une filiale de DB Regio) - .

depuis 1972, le réseau dessert presque 3 millions _ pour le S-Bahn Minchen}

d’habitants dans la région métropolitaine . Il transporte g —

SLijourd’hui plus de 300 millions de voyageurs par an, sur
ignes.

Jusqu’a présent sur le réseau munichois deux grandes
familles de trains ont circulé: la série 420 (a partir de
1969, 36 trains toujours en circulation) et la série 423 (a
partir de 2011, 237 trains).

La commande d’'un nouveau matériel, en grand nombre
et disposant d’'une tres haute capacité, est devenue
nécessaire en raison d’'une hausse significative de la
fréquentation et d’une absence de 2®™®¢ tunnel pour le
trongon central au moins jusqu’a 2036.

LUexploitant, agissant gaour le compte de [lautorité
organisatrice BEG (SPL ferroviaire bavaroise) a
commandé a Siemens un nouveau matériel sur mesure.
Une commande d’un volume inédit (2.000 M €) a été
assé pour 90 trains(+ 90 en option) avec 13 voitures

ﬁnterurculation sur 200 m de longueur). Les livraisons
s'échelonneront a partir de 2028. La nouvelle série > :
(1420) fait partie de la famille Mireo City de Siemens. I R SR A e S
EPrésentation d’'une maquett
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Choix du matériel
roulant: spécifique ou sur

etagere? L'exemple * Sur le réseau espagnol exploité par RENFE, Civia est le nom
Eenerique donné au dernier modele des series de trains de
espagnole anlieue 462, 463, 464 et 465. Ce modele a été développé
- . en |'an 2000 en raison des besoins de transport créés par
1 I'augmentation de la demande, la satisfaction de la mobilité
des grandes zones métropolitaines, la construction de
nouvelles infrastructures ferroviaires et la demande pour
rénover le parc. Bien que la caractéristigue la plus visible du
Civia soit sa modularité, qui lui permet de former des
compositions de 2 a 5 voitures en fonction de |la demande,
la ligne sur laquelle elles circulent, le créneau horaire.

* Dans un premier temps c’est le contructeur CAF qui a fourni
des trains Civia avec Siemens comme fournisseur de la
partie électrique.

)
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ol — * Par la suite, Alstom a développé des rames Civia a partir du
463 (rame a 3 voitures) - modele réalisé par la CAF avec Siemens, mais avec des
équipements électriques propres a Alstom. (la série 465).

.

Série 465 (rame 3 5 voitures




S-Tog (RER) Copenhague:

vers une exploitation sans
conducteur
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* Le réseau RER / S-Tog de Copenhague inauguré en

1934 comprend 7 lignes et s’étend sur un réseau de
170 km et dessert 87 gares. |l transporte 350 000
passagers au quotidien. La cadence actuelle est de
30 trains par heure sur le troncon central.

- * Toutes les lignes sont diamétralisées et cadencées a

10 min, le service est assuré entre 1h et 4h40.

Mi-janvier 2026 un consortium comprenant
Siemens et Stadler recoit une commande de 3
milliards € pour de nouveaux trains sans conducteur
(livraison de 206 trains a partir de 2032).

En paralléle tout le réseau sera équipé d’'un
nouveau systeme de contrble automatique des
trains (CBTC), afin de reduire I'intervalle entre deux
trains a 90 secondes sur le troncon central et 7,5
min a I'extérieur.



Suisse — stratégie L , ,
_— 5 * 'exploitation a démarré en 1990. La
matériel roulant pour réalisation du projet faisait suite a une

les réseaux S-Bahn / RER  votation populaire néegative sur |a
} construction d’un reseau de meétro.
Bk

| ] * Aujourd’hui il y a 33 lignes desservant 170
1l " a | e gares. La plupart des services sont
e g T diamétralisés.

* La fréquentation annuelle est de plus de 210
millions de voyageurs.

R Ty e A ]~ © Depuis 1990, quatre familles de trains pour le
<voitures (1990 [llS AL Sl vaste réseau du S-Bahn Zurich.

e * En tant qu’opérateur les CFF assurent
egalement la maintenance et le financement
du matériel roulant.

4- Futures rames 2 §
niveaux Siemens



Région Grand Est: le
renouvellement de la LDFT
Nancy - Contrexéville

Nancy-Contrexéville
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En 2024 Transdev a signé un deuxieme contrat
ferroviaire, avec la Région Grand Est pour la ligne
entre Nancy et Contrexéville.

Avant sa mise en exploitation par le consortium
CDC / NGE / Transdev prévue pour fin 2027 des
travaux importants sont prévus pour la
reconstruction de la ligne fermée a la circulation
depuis 2016.

La concession de service public a une durée de 22
ans, dont 3 ans et demi de travaux.

La nouvelle filiale Transdev en charge de
I’exploitation commerciale de la ligne emploiera
65 personnes dont 23 conducteurs.

Sur le trongcon suburbain Nancy-Pont St Vincent le
contrat prévoit 30 allers-retours quotidiens contre
6 avant la fermeture de la ligne en 2016. Ce niveau
de service est comparable a celui d’un réseau RER.
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Intervenants

2830 Janvier 2026Tours | O

RalucaPIQUENOT
Responsable coordination SERM chez SRé€¢au

Oriane DIDRY

Chef de projet Surveillance par Trains Commerciaux chez SNCF Réseau

Laurent BEGUIN

Responsable de 'unité Développement Systemes Innovants, SNCF VoyageL

Fabien BELLEMIN

Responsable So@ysteme Train Autonome chez SNCF Voyageurs

Animation

Hermann SCHNEIDER

Chef de projet chez Transdev, administrateur ORM

Organisé par Objectif RER Métropolitains
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